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AUDI A8 03 - Technik

Selbststudienprogramm 282

nur zum internen Gebrauch




Ubersicht Gesamtfahrzeug

Konstruktion und Funktion des Audi A8 ‘03 sind in verschiedenen Selbststudienprogrammen
beschrieben:

SSP 283 - 6-Gang-Automatikgetriebe 09E im Audi A8 '03 - Teil 1
SSP 284 - 6-Gang-Automatikgetriebe 09E im Audi A8 ‘03 - Teil 2
SSP 285 - Fahrwerk im Audi A8 '03

SSP 286 — Neue Datenbussysteme - LIN, MOST, Bluetooth™
SSP 287 — Audi A8 ‘03 - Elektrische Komponenten

SSP 288 — Audi A8 ‘03 - Verteilte Funktionen

SSP 289 - adaptive cruise control im Audi A8 ‘03

SSP 292 - adaptive air suspension im Audi A8 '03

SSP 293 - Audi A8 ‘03 - Infotainment

' Weitere unterstiitzende Medien zum
0 Audi A8 ‘03 bieten die abgebildeten
CD-ROM’s.

Elektrik CAN-Datenbus 2
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Angegebene Werte dienen nur zum leichteren Verstandnis und
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Fir Wartungs- und Reparaturarbeiten nutzen Sie bitte unbe-
dingt die aktuelle technische Literatur. 3



Einleitung

Einleitung

Der neue Audi A8 I16st den gleichnamigen Dieses Karosseriekonzept wurde dann im
Vorganger ab, der seit Juni 1994 105.092-mal  Audi A2 weiterentwickelt und die Erfahrungen
gebaut wurde. Er deblitierte als erste Serien-  aus beiden Projekten flossen in die Konstruk-
limousine mit Aluminiumkarosserie und wurde tion des Audi A8 "03.

zum Begriff einer neuen Denkweise in der

Luxusklasse. Bei der Entwicklung des Audi A8 ‘03 galt es,
seinen Vorganger keinesfalls nur technisch
Das geringe Gewicht des Audi Space Frame und nur in Details zu Ubertreffen.

ASF war ein entscheidendes Plus in Sachen
Fahrdynamik und zugleich die Umkehr der
Gewichtsspirale.

Aktive Kopfstitzen
an den Vordersitzen

Komfort-/Infotainment-Bedienung
Uiber Multimedia-Interface (MMI)

3,7- oder 4,2-1-V8-Motor
mit Schaltsaugrohr

Abstandsregelung (ACC)
mit Radarsensor
im vorderen StoRRfanger

Scheinwerfer
mit Abbiegelicht-Technik



Der neue Audi A8 verkdrpert als Flaggschiff
der Marke Audi vielmehr kompromisslos die
Identitdt der kommenden Audi-Generation.

Automatisch 6ffnende und
schlieBende Heckklappe
(optional)

6-Gang-Automatikgetriebe 09E

Konsequente Sportlichkeit und klares Design,
innovative technologische Systeme und
hdchstes Qualitatsniveau charakterisieren das
Fahrerlebnis.

Sie sind Ausdruck des sprichwortlichen Audi-
Vorsprungs:

Vorsprung durch Technik.

Rickleuchten in LED-Technik

4-Level-Luftfederung

Elektrische Parkbremse

Zugangs- und Startberechtigungssystem
~Advanced Key SSP282 025




Karosserie

Kurz und bundig

1444

G880
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SSP282_026

Leergewicht 1780 kg Zulassiges Gesamtgewicht 2380 kg
Wendekreis 12m Kofferraumvolumen ca. 500 |
Tankvolumen ca. 90 Liter | Luftwiderstandsbeiwert 0,27 Cyy




Karosserie

Der Audi A8 ‘03 ist in seiner Klasse Maldstab
bezliglich Leichtbau in Verbindung mit einer
herausragenden Stabilitat. Dies wird durch
den Einsatz der innovativen Audi-Space-
Frame-Technologie fiir die Karosserie-
gestaltung des Audi A8 erreicht.

Der technische Fortschritt des einzigartigen
Karosseriekonzeptes resultiert aus der konse-
quenten Umsetzung der Erfahrungen mit den
Aluminium-Fahrzeugen Audi A8 und A2.

Basierend auf den gewonnenen Erkenntnis-
sen wurden die Anzahl der Teile in der
Karosserie weiter reduziert sowie der Auto-
matisierungsgrad in der Fertigung gegeniiber
dem bisherigen Audi A8 deutlich erhéht.

Die Karosserie des neuen Audi A8 weist eine
um 60 % hohere statische Torsionssteifigkeit
auf, als die bisherige Audi A8-Karosserie.
Einen entscheidenden Anteil an der hohen
Steifigkeit besitzt die weiterentwickelte
Audi-Space-Frame-Struktur.

SSP282 027

Charakteristische Merkmale dieser neuen
Struktur sind:

— GrolRRgussteile mit vielen integrierten Funk-
tionen und hoher Knotensteifigkeit

— IHU*-Profile — optimale Querschnitte an
allen Stellen, zum Beispiel Dachrahmen
seitlich

— Blechflachen mit hohen lokalen Steifig-
keiten durch den Einsatz spezieller
Technologien fiir die Erzeugung unter-
schiedlicher funktionaler Querschnitte
und Strukturen

*|HU = Innen-Hochdruck-Umformung



Karosserie

A-Saule

Die A-Sdule besteht aus zwei Gussschalen,
die durch Stanznieten und SchweiRnédhte
miteinander verbunden sind.

Sie umschlieRen unten den Schweller und
oben den durchgehenden Dachrahmen.

Seitenschweller

Fir den Schweller kommt ein Strang mit
3-Kammer-Strangpressprofil zum Einsatz.

Bei Beschddigungen am Seitenschweller
miissen Strangpressprofile ausgetauscht
werden.

Der Austausch findet je nach Art der
Beschadigung abschnittsweise unter Verwen-
dung von drei Muffen im Trennbereich oder
komplett statt.

SSP282 029

SSP282 030



Hinterwagen

Der Hinterwagen ist komplett neu entwickelt
worden. Die zwei zentralen GrolRgussteile
sind das Verbindungsteil Schweller/
Langstrager und das Verbindungsteil

Séaule C/D.

Das Verbindungsteil (GroRgussteil oben)
Saule C/D nimmt das Federbein oben sowie
an seiner Vorderseite den Sicherheitsgurt auf
und bildet aulRerdem den Abschluss des
Dachrahmens seitlich.

Die GroRgussteile oben und unten sind iber
zwei gerade Strangpressprofile miteinander
verbunden und bilden das Portal fir die
Federbeinaufnahme der Luftfederung.

Das Verbindungsteil Schweller/Langstréger
ist das grofRte Gussteil. Es nimmt den
kompletten Hilfsrahmen hinten auf und
verbindet den Langstréager hinten mit dem
Schweller. Seine hohe Steifigkeit schiitzt bei
Heckcrash den dazwischenliegenden Tank.

SSP282 032

GrofRRgussteile oben

SSP282 033

GroRgussteile unten
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Heckklappe

Schaumstoffhiille

Elektronisches Schloss
der Heckklappe mit Mikroschalter

SSP282_035

Motor fiir Zuziehhilfe Bowdenzug Schlossbiigel

SerienmaRig wird eine Zuziehhilfe verbaut,
welche vom Schlossbiigel abgekoppelt und
Uiber einen Bowdenzug betéatigt wird. Der

Schlossbligel wird nach dem Schliefsen der ' Die Antriebseinheit ist nur in Schaumstoff

gelagert und zwischen Seitenteil und
Batterie verklemmt.

Drehfalle tiber eine Mechanik, gegen den sich
aufbauenden Dichtungsdruck, nach unten )
gezogen. Ein Mikroschalter im Heckklappen-
schloss gibt bei Verriegelung ein Signal an

das Steuergerat, um die Zuziehhilfe zu aktivie-

ren.



Automatische Heckklappe

Scharniermechanismus
(aufgeklappt)

Steuergeréat
fir Heckklappe J605

Taster in Fahrertir Taster an Heckklappe Fahrzeugschliissel

Bei Betatigung des Tasters in der Fahrertir,
direkt an der Heckklappe oder liber die Funk-
fernbedienung entriegelt die Heckklappe und
wird motorisch aufgestellt. Das automatische
SchlieRen der Heckklappe kann nur tGber den
Taster an der Heckklappe gestartet werden.

Ein Elektromotor, welcher direkt am Dreh-
gelenk des rechten Heckklappenscharniers
angeflanscht ist, 6ffnet oder schlief3t die
Heckklappe.

SSP282_036

Wenn eine manuelle Betatigung der Heck-
klappe erfolgt, wird der Elektromotor tGber
eine Magnetkupplung abgekoppelt. Somit
kann die Heckklappe mit der Hand betatigt
werden. Beim SchlieRen der Heckklappe wird
der Antrieb Uber einen Mikroschalter an der
Drehfalle abgeschaltet und die Zuziehhilfe
aktiviert.

' Grundsatzlich gilt, dass bei jeder Unter-
brechung der automatischen Betétigung
die Heckklappe von der Antriebseinheit ent-

koppelt wird und sich somit im manuellen
Modus befindet.

11
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Karosserie

Tlren vorn

Die Tiiren werden aus einer Kombination von
Aluminiumblechen, Aluminiumprofilen und
Aluminiumgussteilen gefertigt.

Durch die Optimierung der Rippengeometrie
und Wandstarke in den Gussteilen flr
Scharnier- und Schlossaufnahme konnte das

Leichtbaukonzept optimal umgesetzt werden.

Turrohbau und Tirrahmen werden in der
Tlirvormontage mittels Passschrauben ver-
bunden, um so eine eindeutige malRgebliche
Zuordnung beider Bauteile zu gewéhrleisten.
Die Komponenten Fensterhebergestell,
Fensterhebermotor und -getriebe, Tiirsteuer-
gerat und Lautsprecher werden auf einer
Montageplatte vormontiert und an den
Turgrundkorper verschraubt.

Tiiren hinten

Grol¥flachige und hochfeste Seitenaufprall-
trager sind in die Tir integriert und sorgen fir
eine gleichmaRige Lastverteilung bei einem
Seitenaufprall.

SSP282 039



Sitze

Lehnenkopfverstellung —

Die Lehne kann auf 2/3-Hohe um
15° abgewinkelt werden, um den
Schulteranlagekomfort zu ver-
bessern.

Lendenwirbelunterstitzung mit
Massagefunktion auf einer
Lange von 60 mm

Elektrische Sitztiefenverstellung —
Uber die nach vorn fahrende Struktur
wird der Schaum mitgezogen und
verlangert die Sitzflache um 50 mm.

Fir den Audi A8 ‘03 wurde ein eigenes Sitz-
konzept entwickelt.

Der Basissitz ist serienmafRig mit folgenden
Funktionen ausgestattet:

— elektrische Sitzldangs-, H6hen- und Nei-
gungsverstellung

— elektrische Lehnenneigungsverstellung

— crashaktive Kopfstilitze auf den Vordersit-
zen (siehe Seite 21)

Zusatzlich kann der Basissitz mit

— einer Vierwege-Lendenwirbel-
unterstitzung,

— Sitzmemory fir Fahrer und Beifahrer,

— elektrisch einstellbaren Kopfstiitzen

— und elektrischen Gurthéhenverstellern

ausgestattet werden.

Crashaktive, elektronische
Kopfstiitze, Hohenverstellung 70 mm

Thorax-Pelvis

w
_ Seitenairbag
' Liifter fur Sitzlehne

SSP282 116
Lafter fir Sitzflache

Die Sport- und Komfortsitze haben zusatzlich

— eine elektrische Lehnenkopfverstellung
— und eine elektrische Sitztiefenverstellung.

Der Komfortsitz ist wahlweise mit

— Klimafunktion (siehe Seite 85)
— und/oder Massagefunktion verfligbar.

Die Massagefunktion wird durch rhythmische
Bewegungen der elektromechanischen
Lordose realisiert. Die Rickenmuskulatur
wird dabei massiert und wirkt somit entspan-
nend.

Die starre Riicksitzbank entspricht den Sitz-
varianten vorn, wobei die dritte Kopfstiitze
voll versenkbar ist. Elektrische Einzelsitze
dagegen sind nur in den Varianten ,Basis”
und ,Komfort” maoglich.

13
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Systemubersicht
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Im Audi A8 ‘03 kommt das Airbagsystem 8.4E+
zum Einsatz. Ziel ist es, mehr Sicherheit und
weniger Belastung fiir die Insassen zu
erreichen. Realisiert wird dies unter anderem
durch zweistufig auslésende Frontairbags,
aktive vordere Kopfstiitzen und einem
Batterietrennelement.

Legende

E24 Gurtschalter, Fahrerseite

E25 Gurtschalter, Beifahrerseite

E224 Schlisselschalter fiir Abschaltung
Airbag, Beifahrerseite

G85 Geber fiir Lenkwinkel

G179 Crashsensor fiir Seitenairbag,
Fahrerseite (B-Saule)

G180 Crashsensor fiir Seitenairbag,
Beifahrerseite (B-Saule)

G256 Crashsensor fiir Seitenairbag hinten,
Fahrerseite

G257 Crashsensor fiir Seitenairbag hinten,
Beifahrerseite

G283 Crashsensor fiir Frontairbag,
Fahrerseite

G284 Crashsensor fiir Frontairbag,
Beifahrerseite

J234 Steuergerat fir Airbag
J285 Steuergerat mit Anzeigeeinheit
im Schalttafeleinsatz
J393 Zentralsteuergerat fir Komfortsystem
J526 Steuergerat fir Telefon/Telematik
J533 Diagnose-Interface fiir Datenbus
(Gateway)
J623 Motorsteuergerat
J655 Relais fiir Batterieabschaltung

Durch eine umfangreiche Sensorik kann,
aulRer einem Front- und Seitencrash, auch
ein Heckcrash erkannt werden.

K75
K145

N95

N131
N153
N154
N196

N197
N198
N199
N200
N201
N202

N251
N252

T16

Kontrolllampe fiir Airbag
Kontrolllampe fiir Airbag AUS,
Beifahrerseite

Zinder fir Airbag, Fahrerseite
Zinder 1 fir Airbag, Beifahrerseite
Zunder fir Gurtstraffer, Fahrerseite
Zunder fur Gurtstraffer, Beifahrerseite
Zunder fur Gurtstraffer hinten,
Fahrerseite

Ziunder fiur Gurtstraffer hinten,
Beifahrerseite

Zunder fir Gurtstraffer hinten,

Mitte

Zinder flir Seitenairbag, Fahrerseite
Zunder fiir Seitenairbag, Beifahrerseite
Zinder fir Seitenairbag hinten,
Fahrerseite

Zinder fir Seitenairbag hinten,
Beifahrerseite

Zinder fiir Kopfairbag, Fahrerseite
Zinder fir Kopfairbag, Beifahrerseite

Steckverbindung, 16-fach-Diagnose-
anschluss

15
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Insassenschutz

Funktionsplan
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Legende

E24
E25
E224

F138

G179

G180

G256

G257

G283

G284

Gurtschalter, Fahrerseite
Gurtschalter, Beifahrerseite
Schlisselschalter fir Abschaltung
Airbag, Beifahrerseite

Wickelfeder fiir Airbag/Riickstellring
mit Schleifring

Crashsensor fiir Seitenairbag,
Fahrerseite

Crashsensor fiir Seitenairbag,
Beifahrerseite

Crashsensor fiir Seitenairbag hinten,
Fahrerseite

Crashsensor fiir Seitenairbag hinten,
Beifahrerseite

Crashsensor fiir Frontairbag,
Fahrerseite

Crashsensor fiir Frontairbag,
Beifahrerseite

N199

J234
J655

N95

N131
N153
N154
N196

N197
N198
N199
N200
N201

N202

Steuergerat flir Airbag
Relais fiir Batterieabschaltung

Zinder fir Airbag, Fahrerseite
Zinder 1 fir Airbag, Beifahrerseite
Zunder fiur Gurtstraffer, Fahrerseite
Zunder fiur Gurtstraffer, Beifahrerseite
Zunder fir Gurtstraffer hinten,
Fahrerseite

Ziunder fir Gurtstraffer hinten,
Beifahrerseite

Zunder fir Gurtstraffer hinten,

Mitte

Zinder fir Seitenairbag, Fahrerseite
Zinder fir Seitenairbag, Beifahrerseite
Zinder fiir Seitenairbag hinten,
Fahrerseite

Zinder fir Seitenairbag hinten,
Beifahrerseite



G180

G256

G257

E24

E25

N251

N251 Ziinder fiir Kopfairbag, Fahrerseite
N252 Zzinder fir Kopfairbag, Beifahrerseite

Farbcodierung

I = Eingangssignal
I = Ausgangssignal
I - Plus-Versorgung
I = Masse

SSP282_069

Zusatzsignale

S

CRONCRONC

Batterie A (Plus)

Plusverbindung zum Anlasser B und
Drehstromgenerator C

Klemme 58s

CAN-Antrieb (High)

CAN-Antrieb (Low)

Crash-Signal

Kontrolllampe fiir Airbag AUS,

Beifahrerseite K145

17
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Insassenschutz

Sicherheitssysteme

2-stufige Frontairbags

Durch die 2-stufige Auslosung der Frontair-
bags wird ein optimaler Riickhalt bei Crashs
um ca. 30 km/h erreicht. Es ist fiir jede Stufe
eine Ziindpille im Fahrer- und Beifahrerairbag
verbaut. Diese ziinden in einem festgelegten
zeitlichen Abstand nacheinander.

Ring-Airbag

Als Fahrerairbag kommt ein sogenannter
»Ring-Airbag” zum Einsatz, dessen Luftsack
sich wie ein Rettungsring aufblast. Durch
diese radiale Entfaltung schiitzt er insbeson-
dere Fahrer, die sehr nahe am Lenkrad sitzen.
Das Lenkrad-Zentrum bleibt bei der Airbag-
Entfaltung stehen, wahrend sich der Airbag in
Form eines Ringes aufblast. Uber diesem
Ring ist zusatzlich eine viereckige Luftsack-
Gewebelage an drei Seiten vernaht. Diese
Lage ist nur an drei Seiten vernédht, damit der
Luftsack Gber das stehende Lenkrad-Zentrum
rutschen kann.

SSP282_070

Mit dieser Airbag-Form werden neue amerika-
nische Gesetzesvorschriften erfiillt. Dabei
handelt es sich um die Einhaltung biomecha-
nischer Werte bei sogenannten , Out Of Posi-
tion” (OOP)-Haltungen des Fahrers. Sollte sich
der Kopf oder Oberkdrper des Fahrers zum
Zeitpunkt der Airbag-Entfaltung sehr nahe am
Lenkrad befinden (OOP), so kann mit diesem
Airbag-Konzept eine schwere Verletzung ver-
mieden werden.



Beifahrerairbag-Deaktivierung

Beim Audi A8 ‘03 wird ein neuer Schliissel-
schalter fiir die Abschaltung des Airbag,
Beifahrerseite E224 (optional) verbaut.

In diesem sind zwei Widerstandspfade inte-
griert, um Einzelfehler erkennen zu kénnen.
Ist der Schliisselschalter defekt, blinkt die
Kontrolllampe fiir Airbag AUS, Beifahrerseite
K145, die in der Mittelkonsole neben dem
Warnblinkschalter verbaut ist.

Knieairbags vorn (USA)

SSP282 081

Bei der USA-Ausfiihrung des Audi A8 '03
werden serienmafig Knieairbags fiir Fahrer
und Beifahrer verbaut. Durch die Knieairbags
wird der Bewegungsablauf von Fahrer und
Beifahrer bei Crash optimiert.

SSP282_ 114

Damit wird im Kniebereich ein harter Kontakt
vermieden.

Die Knieairbags sind in den USA auf Grund
von Gesetzgebungen notwendig.

19
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Heckcrasherkennung

Durch einen Sensor im Steuergerat fiir Airbag
J234 und einer Plausibilisierung tber den
Crashsensor fiir Frontairbag, Fahrerseite G283
sowie den Crashsensor fiir Frontairbag,
Beifahrerseite G284 ist das Erkennen eines
Heckcrashs realisiert.

Upfront-Sensorik

Beim Audi A8 '03 kommt erstmals eine Dies sind zwei zuséatzliche Beschleunigungs-
sogenannte Upfront-Sensorik zum Einsatz. aufnehmer am Frontend rechts und links,
jeweils unter dem Scheinwerfer.

SSP282 072

Seitenbeschleunigungssensoren

Weitere Beschleunigungsaufnehmer
befinden sich an den B- bzw. C-S&ulen.

Sensor-Saule C Sensor-Saule B

SSP282_073



Aktive Kopfstiitzen

Im Audi A8 ‘03 kommen aktive Kopfstiitzen an  Die Gefahr von Halswirbelsdulenverletzun-
den vorderen Sitzen zum Einsatz. gen wird durch das Vermindern der Relativ-
Durch dieses System werden beim Heck- beschleunigung zwischen Schulter und Kopf
aufprall die Kopfstlitzen nach vorn verlagert, stark reduziert.

um den Abstand des Kopfes zur Kopfstiitze zu  Bei einem Frontalaufprall wird die Mechanik
verringern. der Fliehgewichte blockiert. ’é"‘

SSP282 082

Gurtstraffer
Es sind serienmaRig finf Gurtstraffer einge-

baut. Sind die hinteren Sitze elektrisch ver-
stellbar, entfallt der mittlere Gurtstraffer.

21
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Insassenschutz

Relais fiir Batterietrennschaltung J655

Das Relais fiir Batterieabschaltung ist ein
Batterietrennelement und hat die Aufgabe,
bei einem Crash die Starter- und Generator-
leistung vom Bordnetz zu trennen.

Klemme Pin Eingang/Ausgang Beschreibung
30, Batterie A Eingang Ugat. KI. 30 Batterie
(Schraubanschluss)
87 B Ausgang Ausgang
(Schraubanschluss)
Klemme 15 1 Eingang positive Spannungs-
(Steckanschluss) versorgung, abschaltbar
Fahrzeug- 2 Eingang Masse vom
masse (Steckanschluss) Steuergerat flir Airbag J234
Crashsignal 3 Eingang Crashsignal vom
(Steckanschluss) Steuergerat fir Airbag J234
Diagnose 4 Eingang Diagnoseleitung vom

(Steckanschluss)

Steuergerat fiir Airbag J234

Funktionsplan

J644 Steuergerat fir Energiemanagement
J655 Relais fiir Batteriemanagement
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Einbauort

Das Relais fiir Batterieabschaltung ist vor der
Batterie verbaut.

Auslésung

Die Information zum Auslésen erhalt das
Batterietrennelement vom Steuergerat fir
Airbag J234 lber eine diskrete Leitung.

Wird das Batterietrennelement durch das
Steuergerat fiir Airbag ausgeldst, ist im Sicht-
fenster des Elementes anstelle einer Kupfer-
spule ein weilRes Feld zu sehen. Nach dem
Trennen kann das Batterietrennelement am
gelben Knopf manuell zuriickgestellt werden.

Stellgliedtest

o Beim Stellgliedtest im Steuergerat fir Airbag

wird auch das Relais fiir Batterieabschaltung
ausgelost. Es ist hierbei darauf zu achten,
dass es wieder manuell zuriickgestellt wird.
Die Batterie kann sonst nicht geladen werden.

Sichtfenster

Riickstellknopf

SSP282_083

SSP282_079

SSP282_077
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Motor-Mechanik

Technische Daten

V8-4,2-1-56V-Motor

Motorkenn-
buchstabe: BFM
460 240
Hubraum: 4172 cm3 440 / 220
N/
Bohrung: 84,5 mm = 20 200
Z 400 180
= /
Hub: 93,0 mm a0 / / w0 E
. . . g 360 / / 140 o
Verdichtung: 11:1 / / \ c
€ 4 S
< 340 120
Leistung: 246 kW (335 PS) A 820 / / 00 8
bei 6500 1/min /
I 300 80 I
Drehmoment: 430 Nm bei 3500 1/min 280 // 60
260 / 40
Nockenwellen-
verstellbereich: 22° KW#* nach frih 2000 2000 6000
Ventile: 5 pro Zylinder Drehzahl [1/min]
SSP282 002
Motor-
management: ME7.1.1
Emissions-
klasse: EU 4
Zindreihen-
folge: 1-5-4-8-6-3-7-2
Fillmengen: 7,5 | Motordl (inkl. Filter)
Verbrauch: stadtisch 17,5-17,6 1/100 km

aulderstadtisch 8,7- 8,8 1/100 km ik
Durchschnitt 11,9 -12,0 /100 km [

Beschleunigung
0-100 km/h: 0-80km/h -48s
0-100 km/h - 6,3 s

Kraftstoff: Super Plus Bleifrei 98/95 ROZ

SSP282 012

* KW = Kurbelwinkel
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V8-3,7-1-6V-Motor

Motorkenn-
buchstabe:

Hubraum:
Bohrung:
Hub:
Verdichtung:

Leistung:

Drehmoment:

Nockenwellen-

verstellbereich:

Ventile:

Motor-
management:

Emissions-
klasse:

Zindreihen-
folge:

Fillmengen:

Verbrauch:

Beschleunigung

0-100 km/h:

Kraftstoff:

BFL
460
3697 cm? 440
420
84,5 mm c
Z. 400
82,4 mm T 380
[b])
1S
. 360
11:1 g
< 340
206 kW (280 PS) a8 300
bei 6000 1/min
I 300
360 Nm bei 3750 1/min 280
260

13° KW nach frih

5 pro Zylinder

ME7.1.1

EU 4

1-56-4-8-6-3-7-2
7,5 | Motorol (inkl. Filter)
stadtisch 17,1 -17,31/100 km

aulRerstadtisch 8,6 - 8,8 1/100 km
Durchschnitt 11,7-11,9 1/100 km

0-80km/h -5,6s
0-100 km/h -7,3s

Super Plus Bleifrei 98/95 ROZ

240
220
/TN 200
// 180
160 =
/ X
/ 140 o
S
/ 120 &
// N &
/ / \ 100 =
/ / \ 80
/ )
/ 60
/ 40
2000 4000 6000
Drehzahl [1/min]
SSP282 001

SSP282 011
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Motor-Mechanik

V8-5V-3,7-1/4,2-1-Motor

Konstruktion und Funktion sind

schiedenen Modifikationen vom Vorgénger-
im SSP 217 beschrieben.

Die V8-Motoren 3,7 | und 4,2 | wurden mit ver- '
modell tbernommen. )
Die Modifikationen sind im Ansaugtrakt und

in der Abgasanlage zu finden und nach-

folgend beschrieben.

Schaltsaugrohr im 4,2-1-Motor

Im Reparaturfall muss das Saugrohr

Es ist als 2-stufiges Schaltsaugrohr aus einer '
° komplett ersetzt werden.

Magnesium-Druckgusslegierung ausgelegt,
welches vierteilig miteinander verklebt und
verschraubt ist.

Durch die zweistufige Ausfiihrung kbnnen
zwei Ansaugwege mit groRvolumigem Quer-
schnitt realisiert werden.

i r 1
e e ™ -=-—'E';:..=r_'l-:;-_—.'- | Pt '

|ﬂ. 5 .l-l"'] - A

= r'--r-\::_-"r:: |"1 .

SSP282 013



— Langer Ansaugweg mit 705 mm
— Schaltklappe geschlossen
fir hohes Drehmoment

SSP282 014

Auf jeder der zwei verzahnten Wellen sitzen
vier Klappen je Zylinderbank.

Die Formgebung derin Gummi eingespritzten
Klappen fihrt zu einer stérungsfreien Luftfiih-
rung in der Drehmomentstellung und einem
sicheren Abdichten des Kanals zur Leistungs-
stellung. Diese Dichtheit ist Voraussetzung
zur Ausnutzung der gasdynamischen Reso-
nanzeffekte. In der Leistungsstellung bilden
die Riickseiten der Klappen die Kanal-
wandung nach, womit die Ansaugluft wider-
standsarm in die Zylinder einstromen kann.

Uber mechanische Kupplungen erfolgt die
Anbindung an die Unterdruckdosen zur Ver-
stellung der beiden Wellen und somit der
Saugrohrklappen.

SSP282_016

— Kurzer Ansaugweg mit 322 mm
— Schaltklappe geoffnet fiir hohe Leistung
mit hohem Luftdurchsatz

Umschaltung von lang auf kurz bei 4480 1/min
Umschaltung von kurz auf lang bei 4320 1/min

—— SSP282 015
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Motor-Mechanik

Schaltsaugrohr im 3,7-I-Motor

Schaltklappe Stufe 3

Ansaugluft (Eintritt)

Unterdruckdose
Schaltklappe Stufe 3

Aufnahmen fir
Einspritzventile

Schaltklappe Stufe 2
(geoffnet)

Unterdruckdose
Schaltklappe Stufe 2 Schwingrohr Zyl. 5

(einlassseitig) SSP282_017

Es ist das 3-stufige Schaltsaugrohr wie seither Durch den geringen Kolbenhub von 82,4 mm

im V8-Motor verbaut. werden die drei Schwingrohrlangen bendtigt,
um Resonanzeffekte im unteren Drehzahl-
bereich zu erreichen.

Schaltpunkte:

— Umschaltung von lang auf kurz
bei 3280 1/min
— Rickschaltung von kurz auf lang
' Die Funktion des 3-stufigen Schaltsaug- bei 3120 1/min
[

rohres finden Sie im SSP 217. — Umschaltung von kurz auf kiirzer
bei 5120 1/min

— Rickschaltung von kiirzer auf kurz
bei 4920 1/min

28



Luftfilter

Um eine gréRere Filteroberflache fiir mehr Luft-
durchsatz bei gednderten Platzverhaltnissen zu
bekommen, wurde von einem Flachfilter auf
einen Rundfilter umgestellt.

Zusatzlich, um der bendétigten groRen Luft-
masse bei Volllast gerecht zu werden, wird im
Luftfilter lastabhdngig ab einer Drehzahl von
3000 1/min eine zusatzliche Ansaug-Luftklappe
geoffnet. Sie ermdglicht, zusatzliche Luft aus
dem Motorraum anzusaugen und verringert die
Luftgeschwindigkeit im Luftfilter.

SSP282 019
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Motor-Mechanik

Systemubersicht

Aktoren/Sensoren

HeilRfilm-Luftmassenmesser G70

Geber fiir Motordrehzahl G28 .’%ﬁ

Hallgeber G40 (Bank 2) und
Hallgeber 2 G163 (Bank 1)

Pedalwertgeber/Fahrpedalmodul
mit Geber 1 fiir Gaspedalstellung

) G79 und Geber 2 fiir Gaspedal-

Lambdasonde vor Katalysator G39 stellung G185

(Bank 1)

Lambdasonde vor Katalysator G108 M

(Bank 2) /

Lambdasonde nach Katalysator G130

(Bank 1) M

Lambdasonde nach Katalysator G131 Bremslichtschalter F und
(Bank 2) Bremspedalschalter F47

)
Drosselklappensteuer-
einheit J338 mit >
Drosselklappenantrieb G186 Kupplungspedalschalter F36
(elektrische Gasbetatigung) (nur bei Schaltgetriebe)
Winkelgeber 1 fiir Drosselklappenantrieb G187
Winkelgeber 2 fiir Drosselklappenantrieb G188

Geber fir KiihImitteltemperatur G62
N —
Klopfsensor 1 G61 (Bank 1) und
Klopfsensor 2 G66 (Bank 2) 0 Steuergerdt mit Anzeigeeinheit
im Schalttafeleinsatz J285
Zusatzsignale: )

— Klimabereitschaft

— Schalter fir GRA

- KI. 50, Stufe 1

— Position Automatik-Wahlhebel

30
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Motor-Mechanik

Elektrohydraulische
Drehmomentstutze

/

Kontermutter

Tragkérper e

Oberteil \
y -
Ringleitung

Rollbalg-Kappe

Unterteil

Die Drehmomentabstilitzung dient zur Abstiit-
zung des Gelenkwellen- und des Kardan-
wellenmoments. Die Position des Stilitzlagers
vorn rechts am Motor ist optimal, da sich dort
die aus Gelenkwellen- und Kardanwellen-
moment resultierenden Bewegungen des
Aggregates addieren.

Die Drehmomentstiitze ist durch den Kunst-
stoffring, den Metallblechring und die Ent-
kopplungsmembrane in zwei Halften
unterteilt. Beide Halften sind mit einer
Flissigkeit (Glykol) befillt. Die Entkopplungs-
membrane ist elastisch mit dem Kunststoff-
und Metallblechring verbunden.

Bei Belastung der Drehmomentstiitze kann
die Flissigkeit mittels einer Ringleitung
zwischen Oberteil und Unterteil verdrangt
werden. Die Ringleitung ist so dimensioniert,
dass sie ab einer definierten Frequenz als
Drossel wirkt.

' Mit der Kontermutter wird die Dreh-
° momentstiitze spannungsfrei ausgerichtet.

Entkopplungs-
membrane

Disenplatten-
oberteil

Kunststoffring mit Metallblechring

Magnetspule

SSP282_020

Bei stromloser Magnetspule schwingt der
Kunststoffring mit Metallblechring und Ent-
kopplungsmembrane unter der Belastung der
Schwingungen mit.

Die Momente werden weich abgedampft und
somit weniger auf die Karosserie Uibertragen.

Ab einer Drehzahl von ca. > 1100 1/min und

einer Geschwindigkeit von > 5 km/h wird die
Magnetspule bestromt. Der Metallblechring
wird zusammen mit dem Kunststoffring von
der Spule angezogen.

Die Entkopplungsmembrane ist jetzt in ihrer
Bewegung eingeschrankt und kann nur
gering mitschwingen. Die Schwingungen
werden nun stark gedampft, die Dreh-
momentstiitze ist ,hart”.



Abgasanlage

Lambdasonde
vor Katalysator G39
Zylinderbank 1

/ Lambdasonde

nach Katalysator G130

g/

Lambdasonde
vor Katalysator G108
Zylinderbank 2

Lambdasonde
nach Katalysator G131

Die Abgasanlage bei den 4,2-I- und 3,7-I-
Motoren ist zweiflutig ausgefihrt.

Sie besteht aus zwei motornahen Katalysato-
ren, zwei flexiblen Entkoppelelementen, zwei
Schalldampfern vorn als Reflexionsschall-
déampfer, einem Schalldampfer Mitte als
Absorptionsschalldampfer und zwei Schall-
déampfern hinten als Reflexionsschalldampfer
mit sichtbaren Endrohren. Die Katalysatoren
sind als Zweistufen-Katalysator mit einem
Keramikmonolithen verbaut.

Ubersprecher

Abgaskrimmer

Stufenkatalysator

SSP282 028

Fiir ein besseres Kaltstart-Verhalten kommen
Keramikmonolithen in Diinnwandtechnik zum
Einsatz.

Aus Umweltgriinden wird beim Schalldampfer
Mitte statt Basaltwolle eine langfaser-
strukturierte Glaswolle verbaut.

Direkt vor dem Schalldampfer Mitte befindet
sich ein Ubersprecher (Verbindungsrohr).

Er bildet die aus Akustikgriinden notwendige
Verbindungsstelle zwischen den beiden
Abgasstrdangen.
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Motor-Mechanik

Kraftstofftank

Das betankbare Volumen betrégt ca. 90 Liter.
Der Grundkdrper besteht aus zwei Edelstahl-
Schalen, die durch Plasmaschweildung ver-
bunden sind. Es gibt keine Differenzierung fiir
Otto- und Dieselmotorisierungen.

Der Einfiillstutzen ist einteilig und mit dem
Grundkorper verschweilRt. Zur Crashsicher-
heit wurde der mittlere Bereich des Einfill-
stutzens als Wellrohr ausgefiihrt.

Im Crashfall findet eine definierte Verformung
dieses Bereiches statt und verhindert damit
die Entstehung von Rissen und das Austreten
von Kraftstoff.

Um bestmdgliche ergonomische Verhéltnisse
fir die Fondpassagiere und groRtmaogliches
Kofferraumvolumen sicherzustellen, sind die
beiden Tanktaschen flacher ausgefihrt als im
Vorgangermodell.

Der zusatzliche Ausgleichsbehalter im
Fillrohr ist entfallen und wurde in den Tank
verlegt.

Kraftstoffeinfill-
offnung

Der Ubergang von Kunststoff zu
Edelstahl wurde erforderlich, um die
US-Gesetzgebung LEV Il zu erfillen.
Diese fordert nochmals deutlich

geringere zuldssige Emissionswerte.

Die Verschlauchung zur Tankentliftung am
Fillrohr ist gegeniiber dem Vorgédnger
wesentlich vereinfacht worden. Die Leitungs-
verbindungen sind (ausgenommen der
Dieselfahrzeuge) auf Schnellkupplungen
umgestellt.

Neu ist der Einsatz einer 2-stufig arbeitenden
Férderpumpe je Tankkammer in jeweils
separaten Stautdpfen.

Die Fullstandsmessung erfolgt durch zwei
Tauchrohrgeber, die mit zwei Drehwinkel-
gebern kombiniert sind.

AKF-Behalter

Entltiftung der
Tanktaschen

Diagnose-
anschluss

SSP282_007



Kraftstofftank innen (Betankung)

Schwimmerabschaltventil

Einfallrohr

N

EntlGftungsleitung

zum Einflllrohr i 1

Stautopf
mit Pumpeneinheit rechts

Uberlaufrinne

Uber das Einfiillrohr gelangt der Kraftstoff in
die in Fahrtrichtung rechte Tankkammer. Uber
eine zusatzliche Uberlaufrinne am Ende des
Fiullrohres gelangt der Kraftstoff insbeson-
dere in den rechten Pumpenstautopf.

Durch Einsatz der kleinen Uberlaufrinne wird
sichergestellt, dass auch kleine Kraftstoff-
mengen (z. B. Betankung mit Kanister) direkt
in den Pumpenstautopf gelangen.

Die Entliftung der seitlichen Taschen erfolgt
Gber zwei Entliftungsleitungen zum Haupt-
volumen.

Staugehduse
des Ausgleichs-
behélters

Stautopf
mit Pumpeneinheit links

SS5P282_006

Durch die Verlegung des Einfillrohres unter
den Langstrager liegt der tiefste Punkt der
Leitung nicht im Anschluss zum Kraftstoffbe-
hélter; dadurch entsteht eine Siphonwirkung.

Eine Restmenge Kraftstoff bleibt im Einfill-
rohr stehen. Fiir die Entltiftung des Haupt-
volumens und fiir die Leckdiagnosepriifung
fiir OBD Il ist deshalb eine separate Leitung
zum Einfillstutzen notwendig.

Ist der Tank gefillt, wird die Fillleitung durch
ein Schwimmerabschaltventil am Ende des
Fillrohres geschlossen.
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Motor-Mechanik

Ausgleichsbehalter

Zuleitung
vom Tank-Einfullstutzen

Schwimmer-
roll-over-Ventil

Entliftungsleitung

Ansaugstutzen der
Saugstrahlpumpe

Schwimmerabschaltventil

SSP282_009
Der Ausgleichsbehalter (Volumen ca. 2 Liter) Funktion

besteht aus einem Kunststoff-Gehause, das

durch Einclipsen mit der Tankoberschale Das Schwimmer-roll-over-Ventil erfiillt
verbunden ist. folgende Hauptaufgaben:

Im tankinternen Ausgleichsbehalter ist ein — Schliefung der Leitung zum Einfillstutzen
Schwimmer-roll-over-Ventil untergebracht bei Uberschlag

sowie eine kleine Saugstrahlpumpe, die den — SchlieBung im dynamischen Fahrbetrieb
Behalter im Fahrbetrieb stets leerpumpt. — SchlielRung durch Aufschwimmen des

Schwimmers im Ventil, wenn durch
Schwappen kurzzeitig zuviel Kraftstoff im
Behélter ist

Durch die SchlieBung der Leitung zum AKF-

Behalter wird ein Uberlaufen des Kraftstoffes
in den AKF-Behalter verhindert.
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Zweistufige Kraftstoffpumpen

Rucklauf

|

Uberlauf

it tuintete
Lllllllll

Druckseite Hauptstufe

Saugseite Hauptstufe

l Pumpeneinheit der
Hauptstufe

| Pumpeneinheit der
Vorstufe

| Saugseite Vorstufe

Kraftstoffbehalter

Saugseite Hauptstufe

Die beiden Kraftstoffpumpen (Ottomotor)
sind als zweistufige Strocmungspumpen aus-
gelegt.

Die Pumpeneinheit der ersten Stufe (Vorstufe)
saugt vom Boden des Kraftstoffbehélters an
und férdert in den Stautopf. Damit wird
sichergestellt, dass auch geringe Restmen-
gen geférdert werden kénnen. Die Pumpen-
einheit der zweiten Stufe (Hauptstufe) saugt
direkt aus dem Stautopf an.

SS5P282_003

Die Staugehause mit Pumpen und Tauchrohr-
geber sind am Tankboden abgestlitzt und ein-
geclipst. Die Bauteile sind Giber Flanschdeckel
zuganglich.

Fir Dieselmotoren (Common Rail) kommen
einstufige Pumpen zum Einsatz. Auf Grund
der hoheren Viskositat des Dieselkraftstoffes
erfolgt die Vorférderung (Absaugung vom
Behialterboden) nicht durch separate
Pumpeneinheiten sondern durch Saugstrahl-
pumpen.
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Motor-Mechanik

Kraftstoffsystem (Hydraulik)

/

Druckregler (4 bar)

Kraftstoffpumpe G23

Kraftstoffpumpe G6

SSP282_005

Saugstrahlpumpe

Bei Ziindung EIN (Klemme 15) férdert die
Kraftstoffpumpe G23 ein maximales Volumen
zum Druckregler an der Einspritzleiste, um
kurze Startzeiten zu erreichen.

Die Kraftstoffpumpe G6 fordert ebenfalls zum
Druckregler und zusatzlich in die Leitungen,
die die beiden Saugstrahlpumpen in den seit-
lichen Tanktaschen antreiben.

Die Saugstrahlpumpen férdern den Kraftstoff
aus den Seitentaschen ,Uber Kreuz” in die
Stautopfe der Pumpen.

Durch diese Leitungsfiihrung wird der
Trockenlauf einer Pumpe bei kritischen Fahr-
zustanden wie Kurvenfahrt oder extremer
Fahrzeug-Schraglage verhindert.

Die Ricklaufleitung wird auf beide Stautopfe
aufgeteilt.

Lauft ein Stautopf voll, wird die Leitung durch
ein Rickschlagventil geschlossen und der
zweite Stautopf mit der gesamten Riick-
laufmenge gefiillt.

Sind beide Stautopfe voll, werden die
Rickschlagventile Giberdriickt und der Kraft-
stoff l1auft in den Tank Uber.



Tankgeber

Die Erfassung des Kraftstoffniveaus erfolgt
durch zwei Tauchrohrgeber sowie zwei Dreh-
winkelgeber. Neu ist der Aufbau des Drehwin-
kelgebers, welcher mit einem magnetisch
passiven Positionssensor ausgestattet ist.

Auf einem Keramiksubstrat befinden sich

51 Schichtwiderstdnde in Reihenschaltung
mit Einzelabgriff, wobei in kleinem Abstand
eine weichmagnetische Folie mit der gleichen
Anzahl an Federkontaktzungen aufgebracht
ist. Uber den magnetischen Positionssensor,
unterhalb des Keramiksubstrates, werden die
Federkontakte auf die Abgriffe gezogen.

In Abgangigkeit von der Position des Mag-
neten wird das elektrische Ausgangssignal
proportional variiert.

Dank der magnetischen Kopplung konnte das
Messsystem hermetisch abgedichtet werden.

Geber 3 fir Kraftstoffvorrats-
anzeige G237
(Tauchrohrgeber, 70 - 158 Q)

weichmagnetische Folie

VA
i

o

I

Keramiksubstrat mit SSP282_010

Schichtwiderstanden
magnetischer
Positionssensor

Vorteile:

— hohere Lebensdauer durch beriihrungs-
loses Messsystem

— Schutz gegen Verschmutzung und
Ablagerungen

— Realisierung geringer Kontaktstrome

Geber flir Kraftstoffvorrats-
anzeige G
(Tauchrohrgeber, 70 - 158 Q)

Geber 2 fir Kraftstoffvorrats-
anzeige G169
(Drehwinkelgeber, 50 - 300 Q)

Geber 4 fir Kraftstoff-
vorratsanzeige G393
(Drehwinkelgeber, 50 - 300 Q)

k

&

o

B Kraftstoff-
. pumpe G6
! Fahrtrichtung

N

Kennlinien-
anpassung

SSP282_008

Steuergerat mit Anzeigeeinheit
im Schalttafeleinsatz J285

Kraftstoff-
vorratsanzeige G1
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Motor-Mechanik

Ermittlung des Kraftstoffniveaus

Das Kraftstoffniveau wird durch logische
Verknipfung der Gebersignale der Tauchrohr-
geber und der Drehwinkelgeber ermittelt.

a - Niedrige Niveaus (kleine Fillstande)
werden ausschlieBlich durch Messwerte
der Drehwinkelgeber ermittelt.

b - Hohe Niveaus (grof3e Fiillstande) werden
ausschlieBlich durch die Messwerte der
Tauchrohrgeber ermittelt.

¢ - Mittlere Fullstdnde werden durch Ver-

kniipfung der Signale aller Geber ermittelt.

SSP282_004

Die Gebersignale werden vom Kombiinstru-
ment ausgewertet. Alle Geber sind elektrisch
parallel geschaltet.

Die Anschlussleitungen sind unter dem
Kraftstoffbehdlter zusammengefiihrt. Wider-
standsmessungen sind so ohne weitere
Demontagearbeiten maéglich.



Automatisierter
Startvorgang

Im Motorsteuergeréat ist die automatische
Startsteuerung integriert.

Neu ist, dass die Anlassersteuerung nicht wie
bisher Giber den Ziindanlassschalter D (Schal-
ten der Klemme 50) erfolgt, sondern vom
Motorsteuergerat automatisiert ausgefiihrt
wird.

Die Freigabe zur Ansteuerung des Anlassers
erfolgt grundsétzlich vom Steuergerat fir
Zugang und Startberechtigung J518 an das
Motorsteuergerat J623.

Neben der allgemeinen Freigabe durch die
Wegfahrsperre sind folgende Voraussetzun-
gen fir die Startfreigabe zu erfiillen:

— Startsignal vom Schalter fir Zugang und
Startberechtigung E415 oder Taster fiir
Zugang und Startberechtigung E408

-1 Betatigtes Kupplungspedal, Signal vom
Kupplungspedalschalter F194 (nur bei
Handschaltgetriebe)

. Waéhlhebelstellung P oder N vom Steuer-
gerat flir automatisches Getriebe J217

-2 Bei Startsignal Gber den Taster fiir Zugang
und Startberechtigung E408 muss die
Bremse betéatigt sein (Signal vom Brems-
lichtschalter F Giber eine separate Schnitt-
stelle).

! Zur Sicherheit muss das P/N-Signal bzw.
das Signal vom Kupplungspedalschalter
F194 an den separaten Schnittstellen
beider Steuergerate anliegen (J623 und
J518).

2 zusatzliche Sicherheit, da der Taster fiir
Zugang und Startberechtigung E408 vom
Beifahrer betatigt werden kann.
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Motor-Mechanik

Funktionsablauf

1

Schalter fiir Zugang und Startberechtigung
E415/Taster flir Zugang und Startberech-
tigung E408

Steuergerat flir Zugang und Startberech-
tigung J518

Das Steuergerat flir Zugang und Startbe-
rechtigung prift, ob die Fahrberechtigung
—die Information der Wahlschieberstellung
N oder P — vom Steuergeréat fiir automa-
tisches Getriebe J217 vorliegt und beim
Startsignal vom Taster flir Zugang und
Startberechtigung E408, ob die Bremse
betatigt ist.

Motorsteuergerat J623

Liegt am Motorsteuergerat die Information
der Wahlschieberstellung P/N bzw. ,,Kupp-
lung betéatigt” an (separate Schnittstelle),
werden die beiden Relais fiir Anlasser-
steuerung J53 und J695 zeitgleich ange-
steuert. Die Relais schalten daraufhin die
Klemme 50 zur Ansteuerung des Anlassers.
Der Anlasser schaltet ein und dreht den
Motor. Bei Uberschreiten einer definierten
Motordrehzahl erkennt das Motorsteuer-
gerédt J623, dass der Motor angesprungen
ist — die Relais werden abgeschaltet —

der Startvorgang ist beendet.

Aus Griinden der Sicherheit sind zwei
Relais in Reihe geschaltet. Das Motor-
steuergerat J623 hat somit die Moéglichkeit,
bei einer Kontaktverschweillung der
Arbeitskontakte (Relais bleibt nach
Abschaltung geschlossen) liber das jeweils
andere Relais den Stromkreis (Klemme 50)
zu unterbrechen.

Um den Verschleil® der Arbeitskontakte
(AbreiRfunke) beider Relais gleich zu hal-
ten, werden sie abwechselnd abgeschaltet.
Die Abschaltung erfolgt in wechselnder
Reihenfolge.

Der Fahrer gibt ein kurzzeitiges Startsignal
(min. 20 ms) durch Drehen des Ziind-
schlissels in Startposition oder durch
Driicken des Tasters fiir Zugang und Start-
berechtigung E408.

Sind die Startvoraussetzungen erfiillt,
sendet das Steuergerat fir Zugang und
Startberechtigung J518 eine Startanfor-
derung — Klemme 50 EIN — zum Motor-
steuergerat J623.

Das Steuergerat flir Zugang und
Startberechtigung J518 steuert auch die
Stromkreise Klemme 15 und Klemme 75x.

Durch Auswertung der wechselweisen
Abschaltung mit Hilfe der Schnittstelle
Klemme 50R wird die Funktion der Relais
Uiberwacht und Fehler diagnostiziert.

Die Schnittstelle Klemme 50R ist eine Ver-
bindung zur Klemme 50. Sie dient dem
Motorsteuergerat J623 als Riickinformation
fur die Startsteuerung bzw. Diagnose.

Bei Unterspannung oder Systemfehler wird
der automatisierte Startvorgang nicht zuge-
lassen.

Der Motorstart kann jedoch manuell, durch
entsprechende Betdtigung des Startsignals,
durchgefiihrt werden.

Zur Schonung des Anlassers und der
Batterie ist die Zeit der Relaisansteuerung
auf ca. 10 Sekunden je Startvorgang
begrenzt (bei automatischem Start oder
manuellem Start).



Funktionsplan E415
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J329 J694 J53 J695 SSP282 024
D1 Leseeinheit fiir Wegfahrsperre J623 Motorsteuergerat
E408 Taster fiir Zugang und Start- J694 Relais fiir Spannungsversorgung
berechtigung Klemme 75x
E415 Schalter fir Zugang und Start- J695 Relais fiir Anlasser
berechtigung N376 Magnet fir Ziindschliissel-
J53 Relais fiir Anlasser abzugssperre
J329 Relais fiir Spannungsversorgung
Klemme 15

J518 Steuergerat fir Zugang und
Startberechtigung
Zusatzsignale

F .
arbcodierung @ F - Bremslichtschalter

_Ei . |
B = Eingangssigna @ bei Handschaltgetriebe -> F194

3 . Kupplungspedalschalter

=A I
- usgangssigna bei Automatikgetriebe -> Wahlhebel-
— Plus-V stellung vom Steuergerat fir auto-
o us-versorgung matisches Getriebe J217

Klemme 50 Anlasser

I = Masse
©)
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Motor-Mechanik

Erklarung zum steuergerateinternen
Ablaufdiagramm

Bei Startanforderung (Klemme 50 EIN vom Nach erfolgreicher Initialisierung Gbernimmt
Steuergerat flir Zugang und Startberech- das Motorsteuergerat die weitere Starter-
tigung J518) werden die beiden Relais ange- steuerung, wie unter Punkt 3 beschrieben.

steuert. Wahrend der Initialisierungszeit des
Motorsteuergerates J623 erfolgt eine Selbst-

haltung.

KI. 15 Startanforderung wird manuell gehalten
Startanforderung vom I_I ————————— el e |
Fahrer-Berechtigungs- / 1

system Startanforderung kurzzeitig aktiviert
Erkennung | Motordrehzahl steigt
Motorstart Anlasserdrehzahl
(Motordrehzahl)
Relaisdeaktivierung | Relais deaktiviert
durch Motorsteuergerat
KI. 50R Diagnose | Rickmeldesignal Anlasser lauft l
Initialisierung | l
Motorsteuergerat Selbsthaltung
Motorsteuergerat aktiv I Motorsteuergerat aktiv
Startvorgang Motor lauft

Zindung eingeschaltet

SSP282_064
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Getriebe

Um dem hohen Komfort-Anspruch gerecht zu  Es stehen zwei Leistungsvarianten zur
werden, verfigt der Audi A8 03 lber ein Verfligung:

neues 6-Gang-Automatikgetriebe, welches
mit max. 600 Nm ein hohes Drehmoment des

420 Nm fur den V8-5V-4,2-I- bzw.

Motors verarbeiten kann. 3,7-1-Motor und
— 600 Nm ftuir den V8-TDI-4,0-I- bzw.
6,0-1-W12-Motor
' Konstruktion und Funktion zum
09E-Getriebe finden Sie im

* SSP 283 Teil (1) und SSP 284 (Teil 2).

ks SSP282_043
Technische Daten
Bezeichnung: 09E Max. tibertrag-
Werks- bares Drehmoment: 3@05\I\/|r2;ulr/3 Mot
bezeichnung: AL 600-6Q V=&, £, /H-Votor
600 Nm fir
Werks-

. . i V8-TDI-4,0--/W12-
bezeichnung ZF: 6HP-26 A61 6,0-I-Motor
Getriebetyp: 6-Gang-Planeten-

. Momenten-
getriebe, elektro- . ]
hydraulisch gesteuert verteilung VA/HA: 50/50
mit hydrodynamischem Getriebedlmenge
Drehmomentwandler und gesamt: 10,4 Liter ATF
;clglt:(pfgerlt(ageltler Uber- Getriebedlwechsel-
ruckungskuppiung menge: 10 Liter ATF
Steuerung: Uiber eine Mechatronik Gesamtgewicht: ca. 138 kg

(Integration des hydrau-
lischen Steuergerétes

und der elektronischen
Steuerung zu einer Einheit)

(420-Nm-Variante)

ca. 142 kg
(600-Nm-Variante)
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Getriebe

Highlights des Automatikgetriebes 09E
(AL 600-6Q)

Das 6-Gang-Planetengetriebe basiert auf dem
Radsatzkonzept von M. Lepelletier.

Dieses Radsatzkonzept zeichnet sich durch
eine harmonische Gangabstufung und die
Realisierung von sechs Vorwértsgéangen sowie
einem Rickwartsgang mit lediglich fanf
Schaltelementen aus.

In diesem Getriebe kommt eine neue Innen-
zahnraddlpumpe mit verringertem Férder-

volumen und reduzierter Leckage zum Einsatz.

Weiterhin wurde eine Optimierung der
Olversorgung mit verringerten Leckagen in
der hydraulischen Steuerung erreicht.

Die Funktion ,Standabkoppelung” reduziert
die Motorleistung bei Fahrzeugstillstand und
eingelegter Fahrstufe durch Trennung des
Kraftflusses.

Eine Besonderheit des 09E-Automatikgetrie-
bes ist zweifelsohne die Verlagerung des
Vorderachsdifferentials (Flanschwelle) vor den
Drehmomentwandler.

Der Abstand von der Flanschwelle zum Motor-
flansch reduzierte sich auf 61 mm
(O1L = 164 mm).

SSP282_044
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Eine Neuheit ist die ins Getriebegehduse inte-
grierte Mechatronik. Die Mechatronik inte-
griert das hydraulische Steuergerét, die
Sensoren und Aktoren, das elektronische
Getriebesteuergeréat zu einer abgestimmten
Einheit.

Der Informationsaustausch mit der Fahrzeug-
peripherie erfolgt ausschlieBlich liber den
CAN-Antrieb. Die Schnittstellen zur Fahrzeug-
peripherie reduzieren sich somit auf ein Mini-
mum (11 Pin’s), was die Betriebssicherheit
positiv beeinflusst.

SSP282_046
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Getriebe

Die Schaltbetatigung im neuen Audi A8 ‘03
weist bei folgenden Funktionen interessante
Neuerungen auf:

— Kinematik der Schaltbetatigung

— Zindschlissel-Abzugsperre

— Wahlhebelsperre

— Wahlhebelsperre Notentriegelung

— Kinematik des Wahlhebels/Sperrtaste

Ziindschliissel-Abzugsperre

Grundlegend gedndert hat sich die Funktion
der Zindschlissel-Abzugsperre und der
Wahlhebelsperre (Shiftlock). Aufgrund des
neuen Schalters fiir Zugang und Startberech-
tigung E415 ist die mechanische Verbindung
von der Schaltbetatigung zum Ziindschloss
(Sperrzug) entfallen.

Wahlhebelsperre-Notentriegelung

Aufgrund dieser Funktionsdnderung bleibt
bei Funktionsstorungen oder Ausfall der
Spannungsversorgung (z. B. Batterie leer)
der Wahlhebel in Stellung ,,P” gesperrt.
Um in einem solchen Fall das Fahrzeug
bewegen zu kénnen (z. B. Abschleppen), ist
eine Notentriegelung der Wahlhebelsperre
vorhanden.

SSP282_048

Kinematik des Wahlhebels/Taste

Um versehentliches Schalten in Wahl-
hebelstellung ,S"” zu vermeiden, wurde die
Kinematik des Wahlhebels so verdndert, dass
zum Schalten in ,S” die Taste im Schaltknauf
betatigt werden muss.

Zur Verringerung der Bedienkrafte der Taste
befindet sich ein kleines Ubersetzungs-
getriebe im Schaltknauf.

Die Betatigung der Sperrstange erfolgt auf
Druck, wodurch sich die Kinematik und die
Montage des Schaltknaufs ebenfalls geandert
hat (siehe Reparaturleitfaden).

SSP282_049



Vorderachse

Auch im Audi A8 '03 kommt die bekannte
Vierlenker-Vorderachse zum Einsatz.
Wesentliche Neuerung ist die Luftfederung,
verbunden mit den elektronisch gesteuerten
Dampfern (siehe Kapitel Luftfederung).

Highlights der Vorderachse

— Aggregatetréager

— Hilfsrahmen

— Stabilisator

— Radlagergehause

— Radlager mit Sensierung der Raddrehzahl

— Lagerbock zur Aufnahme der Dampfer-
einheit

Fahrwerk

Auf Grund der geometrischen und kinemati-
schen Anderungen zum Vorgéngerfahrzeug,
der Luftfederung und der realisierten
Gewichtsreduzierung sind alle Achsbauteile
Neuteile.

' Konstruktion und Funktion der Vorder-
° achse finden Sie im SSP 285.

SSP282_050
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Fahrwerk

Hinterachse

Die Hinterachse stellt eine Weiterentwicklung
der aus dem Audi A8 bekannten Trapezlenker-
achse dar.

Highlights der Hinterachse

— Einsatz der Luftfederung in Verbindung mit
elektronisch gesteuerter Dampfung

— Aluminium-Hilfsrahmen als Malinahme zur
Gewichtsreduzierung

— Stabilisator-Anbindung am Trapezlenker

— Einsatz einer kiirzeren Spurstange zur
Reduzierung der Spurdnderung beim Ein-
und Ausfedern

— Verbindung Radtrager-Spurstange durch
Kugelzapfen zur Reduzierung der Neben-
federrate

— Einsatz von geschlitzten Gummilagern im
oberen Querlenker und in der Verbindung
Trapezlenker-Hilfsrahmen

Auf Grund der geometrischen und kinemati-
schen Anderungen zum Vorgéngerfahrzeug,
der Luftfederung und der realisierten
Gewichtsreduzierung sind alle Achsbauteile
Neuteile.

' Konstruktion und Funktion der Hinter-
° achse finden Sie im SSP 285.

SSP282 051



4-Level-Luftfederung

Mit dem Audi A8 ‘03 setzt ein in technischen
Inhalten und Funktionalitdt neues System
ein. Zur bereits bekannten Anlage des

Audi allroad quattro® bestehen folgende
wesentliche Unterschiede:

EDC- statt PDC-Dampfung

Der jeweils aktuelle Fahrzustand wird durch
die Regelung bertcksichtigt. Die Radbewe-
gungen (ungefederte Massen) und Aufbau-
bewegungen (gefederte Massen) werden
erfasst.

Im Rahmen der drei wahlbaren Programme
(Modi) werden verschiedene Dampfungs-
kennlinien realisiert. Jeder Dampfer ist hier-
bei unabhéngig regelbar.

Bedienkonzept

Durch Integration in das MMl ist eine komfor-
table, logisch nachvollziehbare und leicht
erlernbare Bedienbarkeit realisiert.

Erweiterte Sensorik

Zur Erfassung der Aufbaubewegung kommen
drei Beschleunigungssensoren zum Einsatz.

AufRengefiihrte Luftfedern

Die Luftfeder ersetzt nicht nur die Stahlfeder;
sie bietet gegentiber dieser auch wesentliche
Vorteile (siehe SSP 242). Die neue AulRenfiih-
rung der Luftfeder durch einen Aluminium-
zylinder gestattet eine Reduzierung der
Wandstéarke des Federbalges.

Dies fihrt zu einem noch sensibleren
Ansprechverhalten bei Bodenunebenheiten.

In jedem eingestellten Modus (komfortabel
oder sportlich) ist somit immer ein Optimum
von Komfort und Fahrsicherheit gewahr-
leistet.

Unter dem Begriff ,Modus” ist somit eine
abgestimmte Kombination aus Niveau-Regel-
programm und Dampfungskennfeld zu
verstehen.

SSP282 052

SSP282_053
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Fahrwerk

Systemubersicht

Hinterachs-
Beschleunigungssensoren

Anzeigeeinheit im

Schalttafeleinsatz J285

Hinterachs-
Luftfederbeine

Anzeigeeinheit flr
Information vorn J685

Druckspeicher
Steuergerat
fir Niveauregulierung

Vorderachs-
Luftfederbeine

SSP282_054

Hinterachs-
Niveausensoren

Vorderachs- ]
Niveausensoren Magnetventilblock

Kompressor

Vorderachs-
beschleunigungssensoren

' Konstruktion und Funktion zur 4-Level-
® Luftfederung finden Sie im SSP 292.

52



Elektrische Parkbremse

Die mechanische Zuspannung der Brems- Die elektrische Parkbremse bietet folgende
belage erfolgt durch einen Spindelantrieb. Funktionalitaten:
Getriebe und Motor sind am Bremssattel — Parkbremsfunktion
angeflanscht. — Notbremsfunktion

— Haltefunktion bei Anfahren am Hang
Fiir die Realisierung der Parkbremsfunktion — BremsbelagverschleiRanzeige

ist die Ubersetzung der Drehbewegung des
Antriebsmotors in eine sehr kleine Hubbewe-
gung des Bremskolbens notwendig.

' Konstruktion und Funktion der
elektrischen Parkbremse erfahren Sie
im SSP 285.

Dies wird durch Einsatz eines Taumel-
scheiben-Getriebes in Verbindung mit
dem Spindelantrieb erreicht.

Die Notbremsfunktion wird tber den Taster
fir Feststellbremse eingeleitet und durch die
Bremshydraulik an alle vier Rader ibertragen.

Bremssattel Bremskolben

Elektromotor

elektrischer Anschluss

Zahnriemen

Taumelscheiben-Getriebe

/ Spindel
o

SSP282_055 Bremsscheibe 53
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ACC (Adaptive Cruise
Control)

Adaptive Cruise Control ist ein neues
Fahrerassistenzsystem und stellt eine deut-
liche Funktionserweiterung zum konventio-
nellen Tempomat dar.

Fir den Fahrer bedeutet dies eine weitere
Komfortsteigerung durch Entlastung von Gas-
und Bremspedalbetatigungen. Geschwindig-
keitsbeschrankungen und Sicherheitsablaufe
werden sicher eingehalten. Der Verkehrsfluss
wird harmonisiert.

Adaptive Cruise Control (ACC) im Uberblick

Die Grundfunktion des Adaptive Cruise
Control besteht darin, einen vom Fahrer wéhl-
baren Abstand zu einem vorausfahrenden
Fahrzeug sicherzustellen. Somit ist das ACC
eine konsequente Weiterentwicklung der
Geschwindigkeitsregelanlage.

Durch einen Radarsensor werden Abstand
und Geschwindigkeit eines vorausfahrenden
Fahrzeuges ermittelt. Ist dieser Abstand
groler als der Wunschabstand, wird das Fahr-
zeug bis auf die durch den Fahrer vorgege-
bene Wunschgeschwindigkeit beschleunigt.

SSP282_057

Wird der Abstand geringer als der Wunschab-
stand, wird das Fahrzeug durch Leistungs-
reduzierung, Getriebeschaltvorgdnge und wenn
erforderlich durch Bremseneingriff verzégert.

Aus Komfortgriinden wird hierbei die maxi-
mal moégliche Bremsverzégerung auf ca. 25 %
der durch das Bremssystem machbaren Ver-
zdgerung (Vollbremsung) begrenzt.

Die Regelung dient der Entlastung des
Fahrers und tragt damit zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit bei.

Bei bestimmten Verkehrssituationen ist die
aktive Betdtigung der Bremse durch den
Fahrer weiterhin notwendig.



ACC-Systemgrenzen Radarsensor

— ACC ist ein Fahrerassistenzsystem und Die Montage und Einstellung erfolgt mittels
kein Sicherheitssystem! Adapterplatte an einem Halter, der mittig am
— ACC ist kein System zur vollstandig auto- StoRRfangertragerteil verschraubt ist.
nomen Fahrt!
— ACC regelt in einem Geschwindigkeitsbe- Detailinformationen siehe aktuellen
reich von 30 - 200 km/h. Reparaturleitfaden.
— ACC reagiert nicht auf stehende Objekte.
— Die Wirkungsweise der Radartechnik Aufbau
wird durch Regen, Gischt und Schnee-
matsch verschlechtert. Geber und Steuergerat sind in einem
— Bei kleinen Kurvenradien kann es auf Gehdause integriert — dem Steuergerat
Grund des eingeschrénkten Radarsicht- fur Abstandsregelung J428.
bereiches zu Funktionseinschrankungen Bei einem Defekt am Steuergerat muss
kommen. die komplette Einheit erneuert werden.
E
Halter

Justageschraube
vertikal

Steuergeréat fir
Abstandsregelung J428

mit Radarsensor Befestigungsbohrung

/ SSP282_058

Justageschraube
horizontal
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Fahrwerk

Einstellung der Wunschgeschwindigkeit

Die Wunschgeschwindigkeit ist die bei freier
Fahrt durch das ACC einzuregelnde Maximal-
geschwindigkeit (entspricht GRA-Funktion).

Durch Driicken des SET-Tasters wird die
aktuell gefahrene Geschwindigkeit als
Wunschgeschwindigkeit gespeichert.

SSP282 061

Durch eine hellrot leuchtende LED im Tacho-
kranz wird die gesetzte Geschwindigkeit
angezeigt und im Tachometer erscheint das
Symbol ,,ACC aktiv”.

Zur Kennzeichnung des Zustandes ,ACC aktiv”
werden alle LED’s von 30 bis 200 km/h schwach
rot beleuchtet.

SSP282_060
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Einstellung der Wunschdistanz

Die Wunschdistanz zu einem vorausfahren-
den Fahrzeug kann vom Fahrer in vier Stufen
eingestellt werden. Die hierbei vom ACC ein-
gestellte Distanz ist abhdngig von der jewei-
ligen Fahrgeschwindigkeit. Mit steigender
Geschwindigkeit wird die Distanz vergroRert.

Bei eingestellter Minimaldistanz ist bei
konstanter Folgefahrt die Einhaltung des
zuldssigen Abstandes sichergestellt.

Zur Einstellung der Wunschdistanz zum vor-
ausfahrenden Fahrzeug dient der Schiebe-
schalter auf dem Bedienhebel. Pro Betatigung
wird der Abstand um eine Stufe vergroRert
bzw. verringert.

Die gewahlte Wunschdistanz bestimmt die
Dynamik beim Beschleunigen des Fahr-
zeuges.

Die gewahlte Distanz wird in der Infozeile im
Tacho-Mitteldisplay temporéar angezeigt.
Durch die erste Betatigung des Tasters wird
die Anzeige im Mitteldisplay zugeschaltet.
Die Anzahl der Balken zwischen den darge-
stellten Fahrzeugen entspricht der jeweils
gewdhlten Distanzstufe.

Die Distanzstufe ist fahrerbezogen einstellbar.

Konstruktion und Funktion fiir das ACC
finden Sie im SSP 289 — Adaptive Cruise
Control.

Bitte beachten Sie die Bedienungs-
hinweise und Bedienungsanleitungen.

SSP282 059

SSP282 062
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Elektrik

Bus-Topologie

Den steigenden Anforderungen an Funktions-
umfangen und Bedienkomfort im Kraftfahr-
zeug folgt ein immer weiter zunehmender
Elektronikanteil.

Der verstarkte Elektronikeinsatz erforderte es

Anzeigeeinheit J285

Abstands-

regelung J428

auch, bei der Dateniibertragung zwischen
den einzelnen Steuergerdten neue Wege zu
gehen. So auch im Audi A8 03, wo liber

70 Steuergerate miteinander und unter-

einander kommunizieren missen.

Diagnoseanschluss T16

CAN-Kombi

CAN-Diagnose

Elektrische Park- Leuchtweiten- .
und Handbremse regelung Airbag J234 ABSJT('LEDS
J540 J431

/
/

/
/

/
/

/
/

CAN-Abstandsregelung

CAN-Antrieb
CAN-Komfort

;A AV &V &V 4

V A A AV S & & & &4

v AV &V &V 4

V AV &V &V 4

V AV &V &V 4

VA AV &V A & aa4

/
/

/
/

/
/

Motorelektronik 1

Motorelektronik

Niveauregelung

Automatisches

v/
v
v
v
Getriebe 7
J623 J624 J197 1217 Y
v/
v/
v/
v/
interne Busverbindung :
v/
v/
v/
v/
Neigungs-/ . Garagentor- . . 7
Bichssalhles i Heck(ls((l)appe Wlsch:c;?otor sffnung l\:lultklfugktlzozr;s- p
1529 J605 J J530 enkrad E :
| | /
LIN " v/
Komfortsystem Bordnetz Bordnetz 2 Lenksaulen- Lenkwinkel-
J393 J519 J520 elektronik J527 sensor G85
/ / #
# / y
I IIITITITT V AV A A AV AV A A V AV AV &V AV 4
v ! / a v/ /
/ / v 4 4
Tlrsteuergerat, Tirsteuergerat, Tlrsteuergerat, Tirsteuergerat, Sitzverstellung Sitzverstellung,
Fahrerseite J386 eifahrerseite J38 hinten links J388 inten rechts J38 J136 Beifahrer J521
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Elektrik

Zum bereits bekannten CAN-Bus (Zweidraht-
Bus) kommen folgende Bussysteme dazu:

— LIN-Bus (Eindraht-Datenbus)
— MOST-Bus (optischer Datenbus)
— Bluetooth™ (drahtloser Datenbus)

LIN-Bus
LIN steht fur Local Interconnect Network.

Local Interconnect bedeutet, dass sich alle
Steuergerate innerhalb eines begrenzten Bau-
raums (z. B. Dach) befinden. Dieses wird auch
als ,lokales Subsystem” bezeichnet.

Der Datenaustausch zwischen den einzelnen
LIN-Bussystemen in einem Fahrzeug erfolgt
Uber jeweils ein Steuergerat durch den CAN-
Datenbus.

Beim LIN-Bussystem handelt es sich um einen
Eindraht-Datenbus. Die Leitung hat die Grund-
farbe violett und eine Kennfarbe.

Der Leitungsquerschnitt betragt 0,35 mmZ.
Eine Abschirmung ist nicht notwendig.

Das System ermdglicht den Datenaustausch
zwischen einem LIN-Master-Steuergerat und
bis zu 16 LIN-Slave-Steuergeraten.

Diagnose-Interface
fur Datenbus (Gateway)

CAN-Diagnose

Diagnose-Anschluss

LOCAL INTERCONNECT NETWORK

' Konstruktion und Funktion zum
LIN-Bus finden Sie im SSP 286 —
Neue Datenbussysteme.

LIN-Master LIN-Slave 1

SSP282 031

LIN-Slave 2



MOST-Bus

Der Begriff ,Media Oriented Systems Trans-
port” steht fliir ein Netzwerk mit Medien
orientiertem Datentransport. Dies bedeutet,
im Gegensatz zum CAN-Datenbus werden
adressorientierte Botschaften an einen
bestimmten Empfanger Gbermittelt.

Diese Technik wird in Audi-Fahrzeugen zur
Datentlibertragung im Infotainment-System
verwendet.

Das Infotainment-System bietet eine Vielzahl
moderner Informations- und Entertainment-
Medien. Neben den bereits bekannten
CAN-Bussystemen ist im Audi A8 ‘03 erstmals
ein optisches Datenbussystem eingebaut.

' Konstruktion und Funktion zum
MOST-Bus finden Sie im SSP 286 —
Neue Datenbussysteme.

MO)ST

Media Oriented Systems Transport

Die Bezeichnung dieses Datenbussystems
entstand nach der ,Media Oriented Systems
Transport (MOST) Cooperation”. Zu diesem
Verbund haben sich verschiedene Automobil-
hersteller, deren Zulieferer und Software-
unternehmen zusammengeschlossen, um
ein einheitliches System zur schnellen
Datentlibertragung zu verwirklichen.

Systemmanager

Sound System

Bedieneinheit

SSP282 034
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Elektrik

Bluetooth™
Bluetooth™ ist eine international standar-
disierte Datenschnittstelle per Funk.
Es lassen sich damit selbst kleinste Geréte
per Funk steuern oder tiberwachen.

£3Bluetooth

Hauptziel der Entwicklung dieser neuartigen
Schnittstelle war es, einen drahtlosen Ersatz
fur die bisherigen Kabelverbindungen zu
finden, welche stéranfallig, unkomfortabel
und deren Steckverbindungen haufig inkom-
patibel waren.

Die Funk-Technologie ,Bluetooth™* wird von Konstruktion und Funktion zum
immer mehr Herstellern verwendet, um z. B. @ Bluetooth™ finden Sie im SSP 286 -
Notebook- und Handy-Zubehor drahtlos mit- Neue Datenbussysteme.

einander verbinden zu kénnen.

Die schwedische Firma Ericsson als Initiator
und gleichzeitig Inhaber eines hohen Entwick-
lungsanteiles an dieser neuen Ubertragungs-
technologie wahlte den Namen ,Bluetooth®.
Er erinnert an den vor rund 1000 Jahren in
Danemark und Norwegen lebenden
Wikingerkdnig Harald Blatand Il (danisch,
wortlich Gbersetzt ,Blauzahn”).

Einsatzmoglichkeiten im Kraftfahrzeug

— drahtloser Telefonhorer

— drahtloses Handy

— Freisprecheinrichtung ohne zusatzliche
Adapter

— drahtloses Internet

— Zugang fir PC’s und Notepads

SSP282_037
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Elektrisches Bordnetz

Ein wesentlicher Beitrag zur Funktionsfahig-
keit eines Fahrzeuges bleibt stets im Verbor-
genen: das elektrische Bordnetz.

Beim Audi A8 ‘03 setzt ein einteiliger, modular
aufgebauter, kundenspezifischer Kabelbaum
ein. Einteilig heil3t, alle wesentlichen elektri-
schen Funktionen werden von einem einzigen
zusammenhdngenden Kabelbaum versorgt;
Trennstellen gibt es lediglich zu den Tiren,
zum Dachmodul und zum Motor.

Kundenspezifisch heil’t, jeder Kabelbaum
deckt exakt die Ausstattung ab, die der Kunde
bestellt hat. Der Kabelbaum ist in einzelne
logische Module unterteilt, wobei jedes
Modul einen klar abgegrenzten Funktions-
umfang abdeckt.

Fiir die Ubertragung optischer Signale ist
ein Kunststofflichtwellenleiter im Bereich
Kommunikation und Infotainment verbaut.
Die Vorteile gegeniiber einem Kupferleiter
liegen in der Stérsicherheit gegen elektro-
magnetische Einfliisse, der hohen Uber-
tragungskapazitat und der Gewichts-
reduzierung.

Um die Kopffreiheit zu verbessern, ist der
Kabelstrang zum Dachmodul um die Folien-
leitung FFC (Flexible Flat Cable) erweitert
worden. Somit wird fiir schwierigste Bau-
raumverhaltnisse (zwischen Dachhimmel und
KarosserieauRenhaut max. 2 mm) eine neue
Dimension fiir Kraftfahrzeugleitungen einge-
leitet.

' Konstruktion und Funktion zum
Lichtwellenleiter finden Sie im SSP 286 —
Neue Datenbussysteme.

SSP282_038

63



64

Elektrik

Komfort- und
Sicherheitselektronik

Zugangs- und Startberechtigungssystem

"Ad d K '/ . - . H
vanced Rey ' Konstruktion und Funktion finden Sie

im SSP 287 — Audi A8 ‘03 Elektrische

~Advanced Key” bedeutet ,fortschrittlicher
Komponenten.

Schliissel” bzw. im weiteren Sinne ,fortge-

schrittenes Schliel3- und Sicherungssystem®.

Es handelt sich um ein beriihrungsloses Des Weiteren kann der Fahrer einen Motor-
Schliisselerkennungssystem. Mit dem Ausstat- start mit Hilfe des START-/STOP-Tasters
tungsumfang ,Advanced Key” kommen zu den (Start-/Stop-Funktion) durchfiihren, ohne

Funktionen ,Fahrzeug entriegeln” bzw. ,Fahrzeug den Zindschliissel in das elektronische Ziind-
verriegeln” iber einen mechanischen oder einen anlassschloss zu stecken.

Funkschliissel die beriihrungslosen Funktionen

»~Fahrzeug entriegeln” bzw. ,Fahrzeug verriegeln”

hinzu.

Funktionen
Advanced Key ,Entriegeln”

Der Schlisselbesitzer tritt neben das Fahrzeug in
den Schlisselerkennungsbereich (innerhalb von
1,5 m zum Turgriff) und greift in die Griffmulde.
Durch einen Naherungssensor wird liber eine
Antenne eine Schliisselabfrage gestartet.

Der Schliissel antwortet tGiber Funk und das Fahr-
zeug entriegelt bei Berechtigung.

Advanced Key , Start SSP282 093
Der Fahrer betatigt den Starttaster, worauf

wieder eine Schliisselabfrage Gber die Innenraum-
antennen im Wahlhebelbereich, im Fond bei den
Mittelausstromern und an der Mittelarmlehne hin-
ten eingeleitet wird. Der Funkschliissel bestatigt,
worauf beim Niederdriicken der ersten Stufe des
Starttasters die Zliindung eingeschaltet wird und
beim Niederdriicken der zweiten Stufe der Motor
gestartet wird. Mit dem STOP-Taster wird der
Motor abgestellt.

Advanced Key , Verriegeln”

Soll das Fahrzeug von aulden verriegelt werden, ist
es ausreichend, den Verriegelungstaster in einem
Turgriff zu betatigen. Die Betatigung des Verriege-
lungstasters |6st eine Schllisselabfrage iber die
Turgriffantenne aus und bei Bestatigung des Funk-
schliissels wird das Fahrzeug verriegelt.

SSP282_095



Multifunktionslenkrad

SerienmaRig setzt ein neues Multifunktions-
lenkrad ein. Es ist mit speziellen Schalt-
paddels (wie in der Formel 1 und beim

Le Mans R8) ausgeriistet, die die manuelle
Schaltung der 6-stufigen Tiptronic® tiberneh-
men. Die als Option verfliigbare Sprachbedie-

Display des Schalttafeleinsatzes

Auswahlmend fir:
— Radiosender

nung fir Radio, CD-Wechsler, Telefon, _ CD-Titel

Navigation und das MMI-Adressbuch werden _ Adressbuch des Telefons
ebenfalls Gber das Multifunktionslenkrad — Anzeige der Navigations-
bedient. informationen

Schaltpaddel - Schaltpaddel +

z[::{]zl?]swahl Stellrad
Lautstarkeregler/
Wiederholung
Navigationsdurchsage
MODE-Taster \‘\"!-_._.—r"" Taster Start/Abbruch
Sprachbedienung
SSP282_086
Dricken des MODE-Tasters: Driicken des PTT (Push to talk)-Tasters:
Mentiauswahl zwischen Telefon, Aktiviert/deaktiviert die Sprachbedienung

Navigation und Radio/CD

Rollen der rechten Funktionswalze:
Rollen der linken Funktionswalze: Lautstarkeregelung
Anwahl eines Menilpunktes

Driicken der rechten Funkionswalze:
Dricken der linken Funkionswalze: Wiederholung der letzten Navigations-
Auswahl im gewahlten Menlipunkt durchsage
Annehmen eines Telefongespraches
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Elektrik

Infotainment

DVD - Video DAB - Digitales Radio

i

{

Telefon
Telematik

s
‘>

Anzeige und
Bedienung

TV-Empfang

Internet
E-Mail
Minidisc/CD-Audio SSP282_090
In der modernen Geschaftswelt sowie im Das bedeutet, die Fahrzeuginsassen méchten
privaten Bereich riicken die mobile Information zunehmend die Mdglichkeiten moderner Medien
sowie Unterhaltung (Entertainment) immer nutzen.

mehr in den Mittelpunkt des Interesses.
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Um dieser Anforderung gerecht zu werden,
ist im Audi A8 ‘03 das Infotainment-System
eingebaut. Es bietet eine Vielzahl moderner
Medien.

Speicher CD 1

Quelle

/ Dire Straits - Brothers in ... \

Vorlauf

Manuell [TP][TMC] D2 Privat|

Klang

Konstruktion und Funktion finden Sie im
SSP 293 — Audi A8 ‘03 Infotainment.

SSP282_096
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Elektrik

Beleuchtungseinrichtung

Frontbeleuchtung

Standlicht Abbiegelicht
(W5W/5-W-Lampe) (H8/35-W-Lampe)

Blinklicht
(2 x 16-W-HPV-Lampe - gelb)

SSP282_056

Zusatzliches Fernlicht Reflektor Abblend-/Fernlicht
Lichthupe fir Abbiegelicht (Bi-Xenon/D2S - Gasentladungsleuchte)
(H7/55-W-Lampe)

Der Scheinwerfer im Audi A8 ‘03 ist eine Kombi- Beide Bi-Xenonversionen enthalten ein Ellipso-

nation aus Designelementen und innovativer idmodul mit einer beweglichen Blende. Damit

Technik. kann sowohl Abblend- als auch Fernlicht mit
Xenon-Licht realisiert werden.

Den Scheinwerfer gibt es in:
Die automatisch-dynamische Leuchtweiten-
— Basis-Halogenausfiihrung H7 regulierung ist eine Erweiterung der zum
Standard gehérenden automatischen
Eine dynamische Leuchtweitenregelung ist  Regelung. Sie gleicht die Scheinwerferneigung

bei Halogen-Scheinwerfern nicht erforder- nicht nur bei unterschiedlichen Beladungs-
lich. Statische Beladungszustdnde zustanden, sondern auch dynamisch bei Fahr-
werden durch die Luftfederung ausge- werksneigungen durch Beschleunigen und

glichen, deshalb ist auch kein Handdrehrad  Abbremsen aus.
erforderlich.

— Bi-Xenonausfiihrung

— Bi-Xenonausfiihrung mit integrierter
Abbiegelichtfunktion (Adaptive Light)

Die statische und dynamische Kompensation
von Fahrzeugneigungen und das Ansteuern
des statischen Abbiegelichtes werden durch
das Steuergerat fiir Leuchtweitenregelung

J431 realisiert. Fiir die Regelung werden die o
HPV steht fiir High-Performance-Lampen.
0

Es handelt sich dabei um sehr kompakte
Lampen, die eine deutlich hdhere Lebens-
dauer erreichen. lhre Leistungsaufnahme
ist um 25 % geringer als bei einer herkémm-
lichen Gliihlampe. Diese Lampen sind fir
den Kunden nicht austauschbar.

Sensorsignale der 4-Level-Luftfederung vom
CAN-Antrieb abgegriffen. Die beiden Gas-
entladungs-Scheinwerfervarianten

werden durch Codierung 1 bzw. 2 am
Steuergerat fir Leuchtweitenregelung
unterschieden.
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Eine von aulRen deutlich sichtbare Innovation
im Audi A8 ‘03 sind die optionalen Scheinwer-
fer mit Abbiegelichtfunktion (Adaptive Light).
Fir die Realisierung dieser Funktion ist im
Scheinwerfer zwischen Abblend- und Fern-
licht ein zusatzlicher Reflektor integriert.

Lichtfunktionen

Abbiegelicht

Der zusétzliche Reflektor mit einer 35-W-H8-
Halogenlampe wird situationsgerecht ange-
steuert, so dass andere Verkehrsteilnehmer
oder Hindernisse frither erkannt werden.

Beim Riickwartsfahren bzw. Einparken werden
beide Abbiegelichter aktiviert, damit erhélt der
Fahrer einen besseren Uberblick tiber sein
Fahrzeugumfeld.

SSP282 092

Abbiegelicht

SSP282_087

Die Steuerung der Lichtfunktionen der Schein-
werfer bildet ein komplexes System.

Dazu wertet das Steuergerat flir Leuchtweiten-
regelung J431 mehrere Signale, z. B.
Geschwindigkeit, Lenkwinkel und Blinker,

in Echtzeit aus.
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Elektrik

Assistenz-Fahrlicht

Dieses System passt die Fahrzeugbeleuch-
tung den Lichtbedingungen der Umgebung
an. Dazu muss sich der Lichtschalter in der
Stellung AUTO befinden. Uber den Sensor fiir
Regen- und Lichterkennung G397 werden die
Lichtverhéltnisse der Umgebung erkannt. Bei
abgedunkelter Umgebung erfolgt eine Akti-
vierung der Fahrzeugbeleuchtung.

Am Assistenz-Fahrlicht nehmen teil:

SSP282 110
— Abblendlicht
— Positions-/Standlicht
- Schlusslicht _ _ )
- Kennzeichenbeleuchtung Eine Beschreibung des Funktionsablaufes

bei Assistenzfahrlicht finden Sie im
SSP 288 — Audi A8 ‘03 Verteilte Funktionen.

Seitenleuchten

Erstmalig bei Audi werden Leuchten in LED-
Technologie ausgefiihrt. Die einzelnen LED’s
sind dabei abgestuft unter einer Klarglas-
scheibe eingepasst und leuchten im einge-
schalteten Zustand gelb. Ausgeschaltet
verhalten sie sich farbneutral.

Die LED-Technologie bietet eine Reihe von
Vorteilen:

— schnelle Aktivierung bis volle Lichtleistung SSP282 088
erreicht ist B

— bis zu 50 % weniger Energie als Glihlampen

— die Lebensdauer ist auf ein Fahrzeugleben
ausgelegt

— geringe Bautiefe

— ein brillantes und prazises Signalbild flihrt
zu einer deutlich hdheren Aufmerksamkeit
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Heckbeleuchtung

Brems-/
Schlussleuchte
am Seitenteil
—rote LED’s

Blinkleuchte

- gelbe LED’S\ .

SSP282_089

Die neu gestalteten Heckleuchten zeigen die
enge Verbindung von Design, Funktionalitat
und modernster Technologie.

Die Funktionen Schlusslicht, Bremslicht und
Blinklicht werden durch Leuchtdioden reali-
siert. In den weniger oft benutzten Funktionen
Nebelschlusslicht und Riickfahrlicht kommen
die neu entwickelten ,High-Performance”-
Lampen zum Einsatz.

In der hochgesetzten dritten Bremsleuchte
kommen ebenfalls LED’s zur Anwendung.

Innenlicht

Im neuen Audi A8 gibt es neben den bekann-
ten Innen-, Lese- und Tirausstiegsleuchten
neue Ambiente- und Tirkonturbeleuchtungen,
die je nach ausgewahltem Beleuchtungsprofil
eine andere Funktion haben kénnen.

Der Benutzer kann zwischen den Beleuch-
tungsprofilen

Highway
City
Cockpit
Fond

waéahlen.

Brems-/

Schlussleuchte

Heckklappe
—rote LED’s

Nebelschlussleuchte

/ — 16-W-HPV-Lampe

\ Reflektor

Rickfahrscheinwerfer

Die Ansteuerung der Rickleuchten ist
im SSP 287 — Audi A8 ‘03 Elektrische

Komponenten beschrieben.

SSP282_111
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Heizung/Klimaanlage

Aufbau und Funktion

Die Klimaanlage stellt eine Weiterentwicklung
des aus dem Audi A8-Vorgdngermodell
bekannten Konzept mit 2-Zonen-Klimatisie-
rung dar und ist mit vollautomatischer Rege-
lung ausgelegt.

Die folgenden Bauteile bilden die Neuerun-
gen zu den bisher verbauten Anlagen im
Audi A8:

— Geber fir Luftfeuchtigkeit G355

— Geber fir Ausstromtemperatur Verdampfer
G263

— Zwei Bauvarianten: 2-Zonen-Klimatisierung
Front mit 12 Stellmotoren und 4-Zonen-
Klimatisierung Front und Fond mit 15 Stell-
motoren

— Klimasteuerung Fondraum mit elektrischer
Fondraum-Zusatzheizung als Zusatzaus-
stattung (,,4-Zonen-Anlage”) — Heizelement
im FuBraum hinten links Z42 und
rechts Z43

— Zweite Bedienungs- und Anzeigeeinheit
bei 4-Zonen-Klimatisierung, Steuergerat
far Climatronic J255, Bedienungs- und
Anzeigeeinheit fir Climatronic hinten E265

Der Audi A8 '03 kann optional mit einer
4-Zonen-Klimatisierung ausgestattet werden,
Uber die sowohl Fahrer als auch alle weiteren
Passagiere ihr ganz personliches Wunsch-
klima einstellen kénnen, unabhangig von der
Klimatisierung der Gibrigen Sitzplatze.

SSP282_098

— Klimameni im MMI (Multimedia Interface)
zum Anzeigen von Einstellwerten und
Grundeinstellungen der Klimatisierung

— Sitzheizung und Sitzliftung vorn und
hinten

— beheizbare Frontscheibe Z2

— Steuergerat fir Energiemanagement J644

Das Zusammenspiel dieser Komponenten in
Abstimmung der gesamten Klimaanlage
bildet einen Regelkreis und ermdglicht eine
bedarfsgerechte und komfortable Klima-
tisierung im Front- und Fondbereich.
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Bedienung der Klimaanlage liber das MMl

Die Einstellwerte und Grundeinstellungen
(Setup) der Klimaanlage kénnen in vollem
Umfang liber das MMI angezeigt werden.
Dies gilt sowohl fiir die Tastenfunktionen des
Steuergerates fiir Climatronic als auch die
Grundeinstellung (Setup).

Wird die Klimaanlage bei eingeschaltetem
MMI aktiviert, konnen mit Hilfe der Bedienein-
heit fiir Multimedia die Funktionseinstellun-
gen der Klimaanlage aufgerufen und
verandert werden. Mit den Softkeys sind die
in den Ecken der angezeigten Maske darge-
stellten Funktionen zu aktivieren.

Grundeinstellung (Setup)

Die Grundeinstellungen der Klimaanlage sind
nur bei eingeschaltetem MMI verdnderbar.
Dazu ist die SETUP-Taste am Steuergerat fir
Climatronic zu betéatigen.

Folgende Funktionen sind auswahlbar:

— ECON EIN/AUS

— Umluftautomatik aktiv/inaktiv

— Synchronisation aktiv/inaktiv

— Mittelausstromer (temperierbar)
von - 3 bis + 3 einstellbar

— Standheizung aktiv/inaktiv

— Standliftung aktiv/inaktiv

— Betriebsdauer Standheizungsliftung
15 min./30 min./45 min./60 min.

— Timerstatus Standheizungsliftung fir
Timer T1, T2, T3 EIN/AUS

— Solarbetrieb aktiv/inaktiv (Solarzellen C20)

— Fondbedienung EIN/AUS

Mit dem Steuerungsknopf fiir Fahrer/Beifah-
rer am Steuergerat fur Climatronic kénnen die
gewiinschten Einstellungen aufgerufen und
verdndert werden.

Verteilung Klima - Fahrer Sitzluftung

vV Yy

Geblase Sitzheizung

SSP282 112

Setup Klima Sitzheizung

Econ
Umluftautom.
Synchron.

Luftdlse Mitte

Verteilung Sitzluftung

SSP282 113

Die aktuellen Einstellungen der Klimaanlage
werden automatisch abgespeichert und dem
jeweiligen Funkschliissel zugeordnet. Bei
Fahrzeugen mit Audi one touch memory
(optional) erfolgt weiterhin die Zuordnung
der aktuellen Einstellung zum entsprechen-
den Fingerabdruck.

75



76

Heizung/Klimaanlage

Geblasekasten/
Luftfihrung

Die Klimaanlage hat gegenliber dem Vorgan-
germodell zuséatzlich einen Geber flir Aus-
stromtemperatur Verdampfer G263
bekommen. Der Temperaturfiihler ist in den
Luftkanal hinter dem Verdampfer eingebaut.
Er meldet dem Steuergerat fiir Climatronic
J255 standig die Lufttemperatur hinter dem
Verdampfer.

Wenn die Diisen Mitte Mannanstromer links
oder rechts manuell geschlossen werden,
fahren die Stellmotoren fiir Mittenausstromer
links V110 oder rechts V111 durch Signal des
Gebers fir Dise Mitte links G347 oder rechts
G348 automatisch zu.

Automatisch gesteuerter Umluftbetrieb

Der Umluftbetrieb setzt fir eine bestimmte
Zeit automatisch ein,

— wenn der Schalter flir Scheibenreinigungs-
anlage betatigt wird

— oder eine Ansteuerung durch den Sensor
fir Luftglite G238 erfolgt.

G150
G151
G263

V68
V71
V102
V107
V108
V109

V113
V199

V200
V218

V219

Bei Ersatz der Stellmotoren ist auf die
Zuordnung der Klappen in den Fiihrungen
der Kurvenscheibe zu achten.

Geber fir Ausstromtemperatur links
Geber fir Ausstromtemperatur rechts
Geber fliir Ausstromtemperatur
Verdampfer

Stellmotor flir Temperaturklappe
Stellmotor fiir Staudruckklappe
Stellmotor fir Mittenausstrémer
Stellmotor fiir Defrostklappe
Stellmotor fiir FuRraumklappe links
Stellmotor fiir FuRraumklappe rechts
(nicht dargestellt)

Stellmotor fiir Umluftklappe
Stellmotor Absperrklappe Defrost und
Mannanstromer vorn rechts
Stellmotor Absperrklappe Defrost und
Mannanstrémer vorn links

Stellmotor fiir Ausstromer hinten links
(nur 4-Zonen-Anlage)
Stellmotor fiir Ausstrémer hinten rechts
(nur 4-Zonen-Anlage)



Umluftklappe

Frischluft-/Staudruck-
klappe

Defrostklappe G263

V71

Ausstromer rechts

G151

Indirekte Bellftung
links

Ausstromer links

Indirekte Belliftung
rechts

G150
FuBraumklappe

rechts

FuBraumklappe
Fond rechts

n* /

FuBraumklappe %, ‘s
links

Kaltluftklappe
Mittenausstromer

FuRraumklappe Warmluftklappe Fond rechts

Fond links (nur 4-Zonen-Anlage)
Temperatur-/Warmluftklappe Kaltluftklappe Fond links
Mannanstromer Mitte (nur 4_Zonen_An|age)

Warmluftklappe Fond links Kaltluftklappe Fond rechts
(nur 4-Zonen-Anlage) (nur 4-Zonen-Anlage)

SSpP282_101
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Heizung/Klimaanlage

Elektrische Fondraum-Zusatzheizung

In den Luftkanalen fiir die Fondklimatisierung
— FuBRraum ist unter den Vordersitzen jeweils
eine elektrische Fondraum-Zusatzheizung
verbaut.

Funktion

Nach einem Kaltstart oder bei niedrigen
AuRentemperaturen steht nicht genligend
Abwadrme im KiihImittel zur Verfiigung,

um den Fondraum im Fahrzeug durch einen
konventionellen Fliissigkeitsheizkérper zu
beheizen. Zudem ist der Temperaturabfall in
den Luftfiihrungs-Fond in der Anlaufphase
sehr hoch.

Zur Losung sind zwei elektrische Fondraum-
Zusatzheizungen in die Luftfihrung FuRraum-
Fond integriert.

Sie erwarmen die dem Innenraum zugefiihrte
Luft mit elektrischer Energie aus dem
Bordnetz.

So steht nach dem Kaltstart sofort Warme
zum Heizen zur Verfiigung.

SSP282 102

Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass so in
der 4-Zonen-Anlage eine unabhangige
Temperaturregelung (Erwarmung) fiir den
FuRraum im Fond mdglich wird.

Soll den hinteren Klimazonen (Fond) kéaltere
Luft als im Front zugeflihrt werden, lasst sich
das Uiber die Mannanstromer Mitte
realisieren.

Durch Zumischen von Kaltluft kann die
Temperatur allerdings tiber diese Ausstromer
nur verringert, nicht aber erhéht werden.

Die unterschiedliche Temperierung links und
rechts im Front wird, wie im Vorgangermodell,
durch zwei getrennt angesteuerte
Warmetauscher erméglicht.

So ist es moglich, alle Insassen mit einer
individuellen Klimatisierung zu bedienen.

' Der Wechsel des Warmetauschers ist wie

° beim Vorgdngermodell im eingebauten
Zustand moglich. Die Beschreibung hierzu
ist dem aktuellen Reparaturleitfaden zu
entnehmen.



Notizen
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Heizung/Klimaanlage

Systemubersicht

Temperaturfihler-
Frischluftansaugkanal G89

Potentiometer

Stellmotoren flir Regelklappen
G92, G113, G135, G136, G137,
G138, G139, G140, G143, G317,
G318, G349, G350, G351, G352

Sensor fir Luftglite G238

Geber fir
Luftfeuchtigkeit G355

Heizung fiir Geber fir
Luftfeuchtigkeit N340

Geber flr Ausstrémtemperatur
rechts/links G150/G151

Geber fir Ausstromtemperatur
Mitte G191

Geber fir Ausstromtemperatur
Verdampfer G263

Hochdruckgeber G65

Fotosensor
fir Sonneneinstrahlung G107

Solarzellen im Schiebedach C20
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Heizung/Klimaanlage

Geber fiir Luftfeuchtigkeit G355

Bei tiefen AuRBentemperaturen, wenn die
Frontscheibe sehr kalt wird, neigt besonders
das obere Drittel der Frontscheibe zum
Beschlagen.

Um diesen Bereich zu erfassen, ist der Geber
far Luftfeuchtigkeit G355 vor dem Ful3 des
Rickspiegels verbaut.

Der Geber umfasst drei Funktionen:

— die Erfassung der Luftfeuchtigkeit,
— der Umgebungstemperatur des Sensors
— und der Frontscheibentemperatur.

Alle Funktionen sind im Geh&use des Gebers
zusammengefasst.

Der Luftfeuchtigkeitssensor ist fiir alle Aus-
stattungsvarianten vorgesehen.

Messung der Luftfeuchtigkeit und
der zugehorigen Temperatur

Grundlagen zur Physik

Bei der Messung der Luftfeuchtigkeit wird der
Anteil von gasférmigem Wasser (Wasser-
dampf) an der Innenraumluft ermittelt. Das
Vermogen der Luft, Wasserdampf aufzuneh-
men, ist abhdngig von der Lufttemperatur.
Deshalb muss zusammen mit der Feuchtig-
keit auch die zugehorige Temperatur der Luft
in der Ndhe der Feuchtigkeitsmessung
bestimmt werden.

SSP282_104

Die Sensordaten ermdéglichen der Klima-
anlage die friihzeitige Erkennung einer
Beschlagneigung der Frontscheibe.

Bevor sich Wasserdampf aus der Luft des
Fahrzeuginnenraumes an den Scheiben
niederschlagen kann, werden automatisch
die Leistung des Klimakompressors und die
Geblasedrehzahl erhdht sowie die Defrost-
Klappe weiter gedffnet. Trockene Luft wird
dann Gber den Verdampfer und die
Waéarmetauscher aus den gedffneten Defrost-
Ausstromern an die Front- und Seiten-
scheiben vorn geleitet.

Je warmer die Luft ist, um so mehr Wasser-
dampf kann sie aufnehmen. Erkaltet diese mit
Wasserdampf angereicherte Luft wieder,
beginnt das Wasser zu kondensieren.

Es bilden sich feine Tropfchen, die sich an der
Scheibe niederschlagen.



Funktion

Die Messung erfolgt liber einen speziellen
Kondensator, der Wasserdampf aufnehmen
kann. Durch das aufgenommene Wasser
andern sich die elektrischen Eigenschaften
und damit die Kapazitat des Kondensators.
Damit gibt die Messung der Kapazitat Auf-
schluss lber die Luftfeuchtigkeit. Die Sensor-
elektronik wandelt die gemessene Kapazitat
in ein Spannungssignal um.

Messung der Scheibentemperatur
Grundlagen zur Physik

Jeder Kérper tauscht mit seiner Umgebung
Warme in Form von elektromagnetischer
Strahlung aus. Diese elektromagnetische
Strahlung kann die Warmestrahlung im Infra-
rotbereich das fiir uns sichtbare Licht oder
auch ultraviolette Anteile umfassen.

Je nachdem, welche Temperatur der Kérper
selbst hat, ergibt sich der Wellenlangen-
bereich der abgegebenen Strahlung. Andert
sich die Temperatur des Koérpers, so dndert
sich z. B. der Infrarotanteil der abgegebenen
Strahlung. Durch die Messung der abge-
gebenen infraroten Strahlung kann berih-
rungslos die Temperatur des Kérpers
bestimmt werden.

Funktion

Die Messung der infraroten Strahlung, die ein
Korper (Frontscheibe) abgibt, erfolgt Giber
einen hochempfindlichen Infrarot-Strahlungs-
sensor. Wenn sich die Temperatur der Front-
scheibe adndert, verdndert sich auch der
Infrarotanteil der von der Scheibe abge-
gebenen Warmestrahlung. Dies wird vom
Sensor erfasst und von der Sensorelektronik
in ein Spannungssignal umgewandelt.

T R T T L WL

T P P O B s T
e T e

SSP282_105

SSP282_106

83



Heizu g/lﬁ[limaarﬁlag%

84

Klimasitze mit Sitzheizung und Sitzliiftung

Der Audi A8 ‘03 kann optional mit Klimasitzen
im Front- und Fondbereich ausgestattet wer-
den. Die Klimasitze sind eine Kombination
aus Sitzheizung und Sitzliftung und kénnen
fur jeden Insassen individuell geregelt
werden.

Nach Aktivieren durch Tastendruck Sitz-
heizung/Sitzlliftung leuchtet die jeweilige
Rickmelde-LED auf. Welche Stufe der Sitz-
heizung/Sitzliftung gewahlt ist, kann im
Anzeigesegment des Steuergerates fiir Clima-
tronic J255 sowie auch im MMI (Multimedia-
Interface) im Klimameni zur Anzeige
gebracht werden. Ist die Sitzheizung/
Sitzliiftung aktiviert, bleibt diese auch nach
dem Abschalten der Klimaanlage durch den
Taster ON/OFF eingeschaltet.

' Die Sitzbelliftung schaltet im Normalfall
° nach etwa 30 Minuten automatisch ab.

Die Taster fiir die Option Sitzheizung und
SitzlGiftung sind in die Bedienungs- und
Anzeigeeinheiten im Front und Fond
integriert (siehe Seite 74).

Taster
fir Sitzheizung

SSP282_107

Taster
far Sitzliftung

Der Einsatz einer Sitzbellftung fihrt bei den
Fahrzeuginsassen zu niedrigeren Hauttempe-
raturen. Durch den automatischen zusétz-
lichen Betrieb der Sitzheizung, die
temperaturabhangig gesteuert ist, wird der
abkihlende Effekt aufgehoben und die durch-
stromende Luft erwdrmt sich.

Die Sitzbelliftung fordert so ein angenehme-
res Klima im Riicken- und GesaRbereich und
fuhrt zu einer schnelleren Abtrocknung von
dessen Hautpartien.



Komfortsitz

Carbonheizmatten
Rickenlehne

Carbonheizmatte Lifter in Rickenlehne

Seitenfiihrung

SSP282 108

Luftkanale
im Sitzschaum

Lufter in Sitzflache

Carbonheizmatten

Sitzflache
Die Klimatisierung der Sitze wird durch inte-
grierte Lifter in Sitzflache und Rickenlehne Die Funktionen Sitzheizung und

erreicht. Uber Luftkanile im Sitzschaum wird

durch die feine Perforierung des Leders zum
Insassen geleitet.

Sitzltiftung sind nicht in den Automatik-
die von der Sitzheizung temperierte Luft betrieb der Klimatisierung einbezogen.
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Heizung/Klimaanlage

Funktionsplan
Klimaanlage vorn

Legende

C20 Solarzellen

Gb6 Temperaturfiihler — Schalttafel

G65 Hochdruckgeber

G89 Temperaturfiihler — Frischluftansaug-
kanal

G92 Potentiometer-Stellmotor fiir
Temperaturklappe

G107 Fotosensor fiir Sonneneinstrahlung

G113 Potentiometer-Stellmotor/Staudruck-
klappe

G135 Potentiometer im Stellmotor fiir
Defrostklappe

G136 Potentiometer im Stellmotor
Mittenausstromer links

G137 Potentiometer im Stellmotor
Mittenausstromer rechts

G138 Potentiometer im Stellmotor
fir Mittenausstromer

G139 Potentiometer im Stellmotor fiir
FuBraumklappe links

G140 Potentiometer im Stellmotor fir
FuRBraumklappe rechts

G143 Potentiometer im Stellmotor
Umluftklappe

G150 Geber fiur Ausstromtemperatur links

G151  Geber fiur Ausstromtemperatur rechts

G191 Geber fur Ausstromtemperatur

G238 Sensor fur Luftglite

G263 Geber fir Ausstromtemperatur
Verdampfer

G317 Potentiometer-Stellmotor
Absperrklappe Defrost und
Mannanstromer vorn rechts

G318 Potentiometer-Stellmotor
Absperrklappe Defrost und
Mannanstrémer vorn links

G344 Temperaturfihler fir Sitz vorn links

G345 Temperaturfihler fiir Sitz vorn rechts

G347 Geber fur Diise Mitte links

G348 Geber fur Diise Mitte rechts

G351 Potentiometer flir Stellmotor Warm-/
Kaltklappe Ausstromer hinten links

G352 Potentiometer flir Stellmotor Warm-/
Kaltklappe Ausstrémer hinten rechts

G355 Geber fir Luftfeuchtigkeit

J126
J255
J528
J533

N175
N176
N280
N340

T16

V2
V42
V50
V68
V71
V102
V107
V108
V109
V110
V111
V113
V199

V200
V220
V221
742
Z43

Z45
Z46

Steuergerat fir Frischluftgeblase
Steuergerat fiir Climatronic
Steuergerat flir Dachelektronik
Diagnose-Interface fiir Datenbus

Wasserventil fir Heizungsregelung links
Wasserventil fir Heizungsregelung rechts
Regelventil fiir Kompressor Klimaanlage
Heizung fiir Geber Luftfeuchtigkeit

Steckverbindung, 16-fach-Diagnose-
anschluss

Frischluftgeblase

Geblase fiir Temperaturfiihler

Pumpe fiir KihImittelumlauf
Stellmotor flir Temperaturklappe
Stellmotor fiir Staudruckklappe
Stellmotor fiir Mittenausstrémer
Stellmotor fiir Defrostklappe
Stellmotor fiir FuBraumklappe links
Stellmotor fiir FuBraumklappe rechts
Stellmotor fir Mittenausstrémer links
Stellmotor fir Mittenausstrémer rechts
Stellmotor fir Umluftklappe
Stellmotor Absperrklappe Defrost und
Mannanstromer vorn rechts
Stellmotor Absperrklappe Defrost und
Mannanstrémer vorn links

Stellmotor fir Warm-/Kaltklappe
Ausstromer hinten links

Stellmotor fiir Warm-/Kaltklappe
Ausstromer hinten rechts

Heizelement im FulRraum hinten links
Heizelement im FuRraum hinten rechts
Beheizbarer Sitz vorn links
Beheizbarer Sitz vorn rechts
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Heizung/Klimaanlage

Funktionsplan

Klimaanlage hinten

Z10 G94 V271 V273

212 G95

G178

G177 211 |_®_| |—®—|
) I |8

J674 J675

L G—

= B

I 208 V218 G349 V219 G350 G427 G426 I o | oA ﬂ
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Farbcodierung

ISYTET

= Eingangssignal

= Ausgangssignal

= Plus-Versorgung

= Masse

= CAN-Komfort High
= CAN-Komfort Low
= LIN-Bus

Legende

E265

G94

G95

G177
G178
G349
G350
G426
G427
J533
J674

J675

T16

V218

V219

V270
V271
V272
V273

Z10
211
212
Z13

Bedienungs- und Anzeigeeinheit fir
Climatronic hinten

Temperaturfiihler — Fondsitz links
Temperaturfliihler — Fondsitz hinten
Sitzbelegungssensor hinten,
Fahrerseite

Sitzbelegungssensor hinten,
Beifahrerseite

Potentiometer fiir Stellmotor,
Ausstromer hinten links
Potentiometer fiir Stellmotor,
Ausstromer hinten rechts
Temperaturfiihler, Fondsitz
Fahrerseite

Temperaturfiihler, Fondsitz
Beifahrerseite

Diagnose-Interface fiir Datenbus
Steuergerat fir Sitzliftung,
Fond Fahrerseite

Steuergerat fir Sitzliftung,
Fond Beifahrerseite

Steckverbindung, 16-fach-Diagnose-
anschluss

Stellmotor fir Ausstrémer hinten
links

Stellmotor fir Ausstromer hinten
rechts

Lifter fur Sitz, Fondsitz rechts
Lifter far Sitz, Fondsitz links

Lafter fur Sitz, Fondsitzlehne rechts
Lifter fur Sitz, Fondsitzlehne links

beheizbare Ricksitzbank links
beheizbare Riicksitzbank links, Lehne
beheizbare Riicksitzbank rechts

beheizbare Riicksitzbank rechts, Lehne
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Heizung/Klimaanlage

Standheizung/Kiihimittel-Zusatzheizer

Fir alle Fahrzeug- und Motorvarianten kann
optional eine Standheizung verbaut werden.
Die Standheizung bei Ottomotoren und der
Zuheizer bei Dieselmotoren sind in den Kihl-
mittelkreislauf des Motors integriert.

Die Fahrzeuge mit Dieselmotoren sind serien-
maRig mit Zuheizer ausgestattet. Bei Diesel-
motoren mit Standheizung wird temperatur-
abhangig die Standheizung im aktivierten
Zustand auch als Zuheizung fiir den Motor
genutzt.

Funktion beim Einschaltvorgang
mit Funkfernbedienung oder Timer

Die Standheizung wird im Audi A8 ‘03 durch
die Klimaanlage aktiviert. Das erwdrmte Kiihl-
mittel wird zuerst dem Fahrzeuginnenraum
zugeflihrt (vorrangig Standheizungsbetrieb).
Nach Erreichen von vorbestimmten Tempera-
turschwellen wird anschlieRend die Motor-
vorwarmung nach Kennlinie zugeschaltet.

Die Aktivierung erfolgt nach folgendem
Ablauf:

1 Ein Signal der Funkfernbedienung oder
des Timers geht an das Steuergerat fiir
Standheizung.

2 Die Standheizung sendet dann ein Signal
iiber CAN-Bus an das Steuergerat fir
Climatronic J255.

3 Das Steuergerat entscheidet nun in
Abhédngigkeit von Wunschtemperatur,
AuRentemperatur und Innenraumtempera-
tur, ob Standliften oder Standheizen ein-
setzen soll. Es zeigt die Einstellung der
Funktion Standheizung-/Liiftung im Setup-
Meni im MMI (Multimedia-Interface).

' Die Konstruktion und Funktion finden Sie
° im SSP 240 — Audi A2 Technik.

Das ,,Programmieren” der Einschaltzeit wird
tiber das MMI-System (Multimedia-Interface)
unter dem Menlpunkt ,Timerstatus” vorge-

nommen.

4.1 Ablauf bei Standliften

Es erfolgt die Abfrage der Batterie- und
Energiemanagementprifung der
Batteriekapazitat liber das Steuergerat
fir Energiemanagement J644, ob der
Energiehaushalt Standliiften akzeptieren
kann. Nach Akzeptanz wird das Frischluft-
geblase angesteuert.



4.2 Ablauf bei Standheizen

Die Abfrage der Tankfillmenge wird
durchgefiihrt. Bei Kraftstofftank ,leer”
wird keine Standheizfunktion zugelassen
und das Symbol fiir Standheizung im
Kombiinstrument erlischt. ,Leer” ent-
spricht in etwa dem roten Anzeige-
bereich. Es erfolgt die Abfrage des
Steuergerates fir Energiemanagement
J644, ob der Energiehaushalt das Stand-
heizen akzeptiert. Nach positiver
Abfrage folgt das Einschalten der Stand-
heizung je nach Temperaturkennlinie in
den verschiedenen Betriebsmodi und die
Ansteuerung des Frischluftgeblases.
Erreicht die Standheizungstemperatur
eine Schwelle von 30 °C, so wird das
Frischluftgeblase aktiviert. Hierbei wird
das Absperrventil fir Kihlmittel N279
nach Kennlinie getaktet.

Die Standheizung schaltet sich nach Ablauf
der vom MMI-System an das Steuergerat fir
Climatronic ibergebenen Betriebsdauer
selbststdndig ab bzw. kann auch durch die
Funk-AUS-Taste abgeschaltet werden.

Umwailzpumpensteuerung der Standheizung

Zur schnellen Aufheizung des Fahrzeuginnen-
raumes und um eine bessere ,Warmeaus-
beute” im Warmetauscher des Klimagerates
zu erhalten, wird die Umwaélzpumpe V55 und
das Absperrventil fir Kihimittel N279 in
Abhéngigkeit der Wassertemperatur getaktet
und somit die Durchflussleistung des Heiz-
kreislaufes reduziert.

Bei der Standheizung wird eine elektrische
Umwalzpumpe verwendet. Eine Reduzierung
der Versorgungsspannung ist im Steuergerat
fir Standheizung nicht moéglich, daher wird
zur Reduzierung der Umwalzpumpen-
Leistung diese in einem bestimmten Takt
angesteuert.

Sollte der Motor wieder abgestellt werden
und die Zuheizerkriterien (Temperatur,
Zeit) nicht alle erfillt sind, lduft die Stand-
heizung eine eventuell noch vorhandene
Restbetriebsdauer zu Ende und schaltet
dann ab. Diese Funktion ist codierbar.

Zusatzliche Regelkurve fiir ,Standheizung”
und ,,Zuheizung”

Bei ,Motor AN” wird laufend ein Vergleich
zwischen der Standheizungstemperatur und
der Motortemperatur durchgefiihrt. Sobald
die Motortemperatur gréRer als die Stand-
heizungstemperatur ist, wird auf den grofRen
Kihlkreislauf umgeschaltet.

Aktivierung der Standheizungs-Umwalz-
pumpe bei ,Motor AN”
(Taktung der Umwalzpumpe)

Um einen genligend hohen Wasserdurchfluss
durch den Warmetauscher gewahrleisten zu
kénnen, muss wie z. B. beim 12-Zylinder-
Motor die Umwélzpumpe der Standheizung
zusétzlich mit eingeschaltet werden.
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Kleiner Kiihlkreislauf bei Standheizung

Der kleine Kiihlkreislauf bei Standheizung
dient zum schnellen Aufwarmen des Innen-
raumes.

Das Absperrventil N279 schaltet bei stehen-
dem Motor den kleinen Heizkreislauf, bis ein
definierter Temperaturwert erreicht ist. Das
KihlImittel, welches liber die Pumpenventil-
einheit die Warmetauscher verlasst, gelangt
von der Umwaélzpumpe V55 in die Stand-
heizung. Das dort erwdarmte KiihImittel wird
zuriick in die Warmetauscher gepumpt und
heizt zuerst den Innenraum.

Absperrventil fir
Kihimittel N279

Konstruktion und Funktion finden Sie
im SSP 267 — Der 6,0 I-W12-Motor im
Audi A8 - Teil 1.

Standheizung mit
Steuergerat fiir Zusatzheizung J364

1 7

&

Verschlusskappe

Pumpenventileinheit

Tempera-

turgeber
i

mit Heizungswarme-
tauschern

Pumpe fir
KihImittel-
umlauf V50

Pumpe fir KiihImittel-
nachlauf V51

Rickschlagventil 2

SSP282_097
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